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Π Ρ Α Κ Τ Ι Κ Ο
(Άρθρο 40 παρ. 1 Κ.τ.Β.)


Στην Αθήνα σήμερα, 24 Απριλίου 2024, ημέρα Τετάρτη και ώρα 10.15΄, στην Αίθουσα Γερουσίας του Μεγάρου της Βουλής, συνήλθε σε συνεδρίαση η Διαρκής Επιτροπή Παραγωγής και Εμπορίου, υπό την προεδρία του Προέδρου αυτής, κ. Χρήστου Μπουκώρου, με θέμα ημερήσιας διάταξης την ενημέρωση των μελών της Επιτροπής από τον Υπουργό Υποδομών και Μεταφορών, κ. Χρήστο Σταϊκούρα, σύμφωνα με το άρθρο 36§5 του Κανονισμού της Βουλής, σχετικά με το σιδηροδρομικό δίκτυο της χώρας, τη μεταρρύθμιση και τον εκσυγχρονισμό του σιδηροδρομικού τομέα, τη δημιουργία της νέας σιδηροδρομικής εταιρείας, καθώς και το στρατηγικό σχέδιο ανάπτυξης και επενδύσεων του ελληνικού σιδηροδρόμου.
Στη συνεδρίαση παρέστησαν ο Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών, κ. Χρήστος Σταϊκούρας, καθώς και αρμόδιοι υπηρεσιακοί παράγοντες. 
 Ο Πρόεδρος της Επιτροπής, αφού διαπίστωσε την ύπαρξη απαρτίας, κήρυξε την έναρξη της συνεδρίασης και έκανε την α΄ ανάγνωση του καταλόγου των μελών της Επιτροπής. Παρόντες ήταν οι Βουλευτές κ.κ.: Αθανασίου Χαράλαμπος, Ανδριανός Ιωάννης, Αντωνίου Μαρία, Αραμπατζή Φωτεινή, Βασιλειάδης Βασίλειος (Λάκης), Βλάχος Γεώργιος, Βολουδάκη Σεβαστή (Σέβη), Γιόγιακας Βασίλειος, Γκίκας Στέφανος, Καλαφάτης Σταύρος, Καππάτος Παναγής, Καράογλου Θεόδωρος, Καρασμάνης Γεώργιος, Κεδίκογλου Συμεών (Σίμος), Κέλλας Χρήστος, Κόνσολας Εμμανουήλ (Μάνος), Κυριαζίδης Δημήτριος, Λαζαρίδης Μακάριος, Λεονταρίδης Θεόφιλος, Λοβέρδος Ιωάννης-Μιχαήλ (Γιάννης), Μαρκόπουλος Δημήτριος, Μπουκώρος Χρήστος, Οικονόμου Βασίλειος, Παπαδόπουλος Μιχαήλ (Μιχάλης), Σιμόπουλος Ευστράτιος (Στράτος), Σούκουλη-Βιλιάλη Μαρία-Ελένη (Μαριλένα), Στύλιος Γεώργιος, Τραγάκης Ιωάννης, Φόρτωμας Φίλιππος, Χαρακόπουλος Μάξιμος, Χατζηβασιλείου Αναστάσιος (Τάσος), Μεϊκόπουλος Αλέξανδρος, Βέττα Καλλιόπη, Γιαννούλης Χρήστος, Ζαμπάρας Μιλτιάδης (Μίλτος), Κεδίκογλου Συμεών, Κόκκαλης Βασίλειος, Μαμουλάκης Χαράλαμπος (Χάρης), Παππάς Νικόλαος, Τζάκρη Θεοδώρα, Κατρίνης Μιχαήλ, Νικητιάδης Γεώργιος, Πάνας Απόστολος, Παρασύρης Φραγκίσκος (Φρέντυ), Χνάρης Εμμανουήλ, Χριστοδουλάκης Εμμανουήλ (Μανώλης), Αθανασίου Μαρία, Χήτας Κωνσταντίνος, Ζεϊμπέκ Χουσεΐν, Τσακαλώτος Ευκλείδης, Δημητριάδης Πέτρος, Βρεττός Νικόλαος, Δελβερούδης Κομνηνός, Καζαμίας Αλέξανδρος, Κεφαλά Γεωργία (Τζώρτζια), Δημητροκάλλης Ιωάννης και Παπαϊωάννου Αρετή.  
ΧΡΗΣΤΟΣ ΜΠΟΥΚΩΡΟΣ (Πρόεδρος της Επιτροπής): Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, καλημέρα σας. Συνεδριάζει σήμερα η Διαρκής Κοινοβουλευτική Επιτροπή Παραγωγής και Εμπορίου με θέμα ημερήσιας διάταξης την ενημέρωση των μελών της Επιτροπής από τον Υπουργό Υποδομών και Μεταφορών, κ. Χρήστο Σταϊκούρα, σύμφωνα με το άρθρο 36§5 του Κανονισμού της Βουλής, σχετικά με το σιδηροδρομικό δίκτυο της χώρας, τη μεταρρύθμιση και τον εκσυγχρονισμό του σιδηροδρομικού τομέα, τη δημιουργία της νέας σιδηροδρομικής εταιρείας, καθώς και το στρατηγικό σχέδιο ανάπτυξης και επενδύσεων του ελληνικού σιδηροδρόμου.
Να ανακοινώσω στο σημείο αυτό ότι ο εκπρόσωπος του Κομμουνιστικού Κόμματος, κ. Χρήστος Κατσώτης, δεν θα μπορέσει να παραστεί στη συνεδρίαση της Επιτροπής μας καθότι βρισκόταν για κομματικές υποχρεώσεις στην Πάρο και λόγω των ισχυρών ανέμων παραμένει αποκλεισμένος στο νησί. 
Βλέπω όμως, ότι μπορούμε να ξεκινήσουμε, δίνοντας τον λόγο για 20 λεπτά, επειδή τα θέματα είναι αρκετά, στον Υπουργό, κ. Χρήστο Σταϊκούρα.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΣΤΑΪΚΟΥΡΑΣ (Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Σας ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε.
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, ζήτησα τη σύγκληση της Επιτροπής μας. Σύμφωνα με τον Κανονισμό της Βουλής, προκειμένου να σας ενημερώσω σχετικά με τις πρωτοβουλίες που έχουμε αναλάβει για το σιδηροδρομικό δίκτυο της χώρας και τις προτεραιότητες που έχουμε θέσει και υλοποιούμε για τη μεταρρύθμιση και τον εκσυγχρονισμό του σιδηροδρομικού τομέα.
 Προφανώς και εισαγωγικά, όπως υποστήριξα πρόσφατα και στην Ολομέλεια, δεν είμαι εδώ για να ωραιοποιήσω καταστάσεις ούτε να ισχυριστώ ότι έχουν λυθεί όλα τα προβλήματα.
 Προβλήματα που έχουν συσσωρευτεί τις προηγούμενες δεκαετίες και για την επίλυση των οποίων απαιτείται συστηματική και πολύχρονη προσπάθεια.
 Υποστηρίζω, όμως, ότι κινούμαστε με ευθύνη στη σωστή κατεύθυνση. Αυτό επιβεβαιώθηκε πρόσφατα, μόλις την προ-προηγούμενη εβδομάδα, κατά τις συναντήσεις που είχα με στελέχη της Ευρωπαϊκής Επιτροπής και του Ευρωπαϊκού Οργανισμού Σιδηροδρόμων, στις Βρυξέλλες. 
Επιτρέψτε μου, λοιπόν, να σας παρουσιάσω τις ενέργειες που έχουμε υλοποιήσει τους τελευταίους μήνες, εφαρμόζοντας ένα συγκροτημένο σχέδιο για την αναβάθμιση του Ελληνικού Σιδηροδρόμου και την αποκατάσταση της αξιοπιστίας του.
 Επίσης, εισαγωγικά και πριν ξεκινήσω, επί της ουσίας, να μιλώ, υπήρχε πρόσφατα και μία αίτηση από την πλευρά του ΠΑΣΟΚ-ΚΙΝΑΛ για μια αντίστοιχη συζήτηση, οπότε νομίζω ότι με αυτό τον τρόπο δίνω ταυτόχρονα απαντήσεις και σε εύλογα ερωτήματα που μπορεί να προκύπτουν από την Αντιπολίτευση. 
Πρώτον, παραδόθηκε το Σεπτέμβριο του 2023, η «Σύμβαση 717», για την «Ανάταξη της Σηματοδότησης και της Τηλεδιοίκησης στον άξονα Αθήνα – Θεσσαλονίκη- Προμαχώνας». 
Έχω καταθέσει το σχετικό πρακτικό παραλαβής στην Ολομέλεια. Κρίνω σκόπιμο να το καταθέσω στα Πρακτικά και στην Επιτροπή. 

(Στο σημείο αυτό κατατέθηκε στα Πρακτικά έγγραφο)

Συγκεκριμένα, ολοκληρώθηκε εντός του Χρονοδιαγράμματος που είχε τεθεί από την πολιτική ηγεσία, το τμήμα που υπολειπόταν από Οινόη μέχρι Τιθορέα. Το αναβαθμισμένο Κέντρο Ελέγχου Κυκλοφορίας στο Σιδηροδρομικό Κόμβο Αχαρνών που ελέγχει συνολικά το Τμήμα Αχαρνές-Τιθορέα, καθώς και το νέο Κέντρο Ελέγχου Κυκλοφορίας στη Λάρισα. Οι εγκαταστάσεις από τον Δομοκό μέχρι τη Λάρισα επί των οποίων τα συστήματα είχαν μόλις εγκατασταθεί και λειτουργούσαν, καταστράφηκαν ολοσχερώς από την κακοκαιρία Daniel τον Σεπτέμβριο του 2023 με αποτέλεσμα να τεθεί εκτός λειτουργίας η σηματοδότηση και τηλεδιοίκηση από τη σήραγγα της Όθριος μέχρι την είσοδο της Λάρισας. Για την ασφαλή κυκλοφορία στο συγκεκριμένο τμήμα οι διασταυρώσεις των γραμμών και συγκεκριμένα των συρμών γίνονται στους σταθμούς Λιανοκλαδίου και Λάρισας, οι οποίοι καλύπτονται από σηματοδότηση και τηλεδιοίκηση. Δεύτερον, ολοκληρώθηκε η παράδοση τον Νοέμβριο του 2023 της σύμβασης για την εγκατάσταση συστήματος αυτόματης προστασίας συρμών, το περίφημο ETCS level 1 επί της γραμμής. Καταθέτω ομοίως στα πρακτικά τη σχετική ολοκλήρωση της σύμβασης. Υπενθυμίζω ότι όταν μιλάμε για ETCS σύμφωνα με πρόσφατη μελέτη της Ευρωπαϊκής Επιτροπής αυτή έχει εγκατασταθεί στο 14% του συνολικού σιδηροδρομικού δικτύου σε όλη την Ευρώπη και αν χρειαστεί στη συνέχεια μπορώ να σας πω και περισσότερα στοιχεία. 
Συγκεκριμένα, υλοποιήθηκε η εγκατάσταση εντός του χρονοδιαγράμματος που είχε τεθεί από την πολιτική ηγεσία στα τμήματα σιδηροδρομικός κόμβος Αχαρνών – Οινόη, Οινόη – Τιθορέα και Λάρισα - Πλατύ. Με την ολοκλήρωση αυτής της εγκατάστασης ο κεντρικός άξονας πλην του τμήματος που καταστράφηκε ολοσχερώς από τη θεομηνία Daniel καλύπτεται πλήρως από το σύστημα ETCS. Τρίτον, υπεγράφη, όπως σας είχα ενημερώσει και στην Ολομέλεια, η σύμβαση μεταξύ ΓΑΙΟΣΕ και Hitachi Rail για την επαναφορά σε λειτουργία του ETCS, όχι επί της γραμμής, αλλά επί των συρμών. Η σύμβαση υπεγράφη στις 14 Μαρτίου 2024 και οι εργασίες ξεκίνησαν στις 19 Μαρτίου.
Σας ενημερώνω σήμερα ότι από τότε έως τις 22 Απριλίου έχει ολοκληρωθεί ο έλεγχος σε 17 μονάδες ETCS επί συρμών, οι οποίες έχουν επανέλθει στην δέουσα κατάσταση. Τέταρτον, ολοκληρώθηκαν εντός του δευτέρου τριμήνου του 2023 έργα για την ενίσχυση της ασφάλειας του σιδηροδρομικού δικτύου όπως είναι ενδεικτικά κατασκευή της δίδυμης γέφυρας στο Γαλλικό ποταμό, η λειτουργία του συστήματος RTMS (Real Time Structural Monitoring System) στο τμήμα Τιθορέα – Δομοκός. Η περάτωση έργων αντιπλημμυρικής προστασίας στα σιδηροδρομικά έργα της Πελοποννήσου και της Στερεάς Ελλάδας.
Πέμπτον, ελήφθησαν μέτρα αποκατάστασης εξοπλισμού στο δίκτυο του ΟΣΕ. Μεταξύ άλλων, η αποκατάσταση φωτισμού, πυρόσβεσης και πεδίο μέτρησης του GSMR σε όλες οι σήραγγες του σιδηροδρομικού άξονα Κόρινθος – Αθήνα – Θεσσαλονίκη – Στρυμόνας – Προμαχώνας, η αποκατάσταση και η ενίσχυση της ραδιοεπικοινωνίας με VHF σε όλο το μήκος του παραπάνω άξονα, η λειτουργία των συστημάτων συναγερμού και η εγκατάσταση νέου κλειστού κυκλώματος καμερών στις σήραγγες Πλαταμώνα και Τεμπών, η πλήρης λειτουργία των κέντρων ελέγχου κυκλοφορίας Κορίνθου σιδηροδρομικού κόμβου Αχαρνών Λιανοκλαδίου και Θεσσαλονίκης καθώς και ολοκλήρωση αυτού της Λάρισας, η σύνταξη τευχών δημοπράτησης για το έργο GSMR στα υπόλοιπα τμήματα του κύριου σιδηροδρομικού άξονα και τέλος η αποκατάσταση της λειτουργίας των συστημάτων συναγερμού και CCTV των σηράγγων Πλαταμώνα και Τεμπών, το οποίο λειτουργεί στο νέο Κέντρο Ασφάλειας Σηράγγων στη Λάρισα και συμπληρώνει την επιτήρηση με συστήματα ασφαλείας το αντίστοιχο κέντρο ελέγχου.
Έκτον, βρίσκονται σε φάση υλοποίησης ή ανάθεσης σειρά εργολαβιών για τη συντήρηση υποδομών. Αυτές αφορούν, την επιδομή, τα συστήματα σηματοδότησης και τηλεδιοίκησης, καθώς και τον GSM-R την επιτήρηση των σηράγγων και τη φύλαξη των εγκαταστάσεων. Τη συμπλήρωση της νέας εγκατάστασης GSM-R  σε τμήματα του σιδηροδρομικού άξονα Ροδοδάφνη- Αθήνα - Θεσσαλονίκη- Ειδομένη, καθώς και στους κάθετους άξονες Λάρισα - Βόλος και Παλαιόφαρσαλο - Καλαμπάκα και ένα σοβαρό πρόβλημα το οποίο υφίσταται εδώ και πολλά χρόνια, την αντικατάσταση 90 Αυτόματων Συστημάτων Ισόπεδων Διαβάσεων (ΑΣΙΔ) με νέα σύγχρονης τεχνολογίας και ένταξή τους στα Κέντρα Λειτουργίας ΑΣΙΔ, κυρίως στη βόρειο Ελλάδα, παλιάς τεχνολογίας. 
Έβδομο, ολοκληρώθηκε το Δεκέμβριο του 23 η τοποθέτηση τριακοσίων καμερών συνεχούς παρακολούθησης των συρμών. Τοποθέτηση, έγινε στις σήραγγες στον Πλαταμώνα των Τεμπών της Όθρυος του Καλλίδρομου και των Αγίων Αναργύρων. Γίνεται καταγραφή και παρακολούθηση σε πραγματικό χρόνο στα κέντρα ελέγχου σηράγγων.
Όγδοο, ενισχύθηκε οικονομικά ο ΟΣΕ με σκοπό την κάλυψη των λειτουργικών αναγκών και των έργων συντήρησης. Ο Οργανισμός από τον Ιούλιο του 2023 έχει υπογράψει για πρώτη φορά στην ιστορία του Σύμβαση με το Ελληνικό Δημόσιο. Η ετήσια χρηματοδότησή του αυξήθηκε από τα 45 εκατομμύρια ευρώ στα 75 εκατομμύρια ευρώ.
Η Σύμβαση καθορίζει τις υποχρεώσεις και τα δικαιώματα των δύο μερών, ενώ συνοδεύεται από πενταετές επιχειρησιακό σχέδιο, το οποίο καθορίζει επακριβώς τους όρους της χρηματοδότησης του Οργανισμού και εννοείται ότι η διοίκηση του οργανισμού λογοδοτεί προς την πολιτική ηγεσία του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών, για το πώς κατανέμονται και πού πηγαίνουν οι συγκεκριμένοι του πόροι του προϋπολογισμού του.
Ένατο, ενισχύεται το ανθρώπινο δυναμικό του ΟΣΕ, όχι εύκολη διαδικασία. Ολοκληρώνεται εντός Μαΐου η πρόσληψη 117 υπαλλήλων τακτικού προσωπικού διαφόρων ειδικοτήτων και έχει ήδη εγκριθεί η διαδικασία πλήρωσης 100 επιπλέον θέσεων διαφόρων ειδικοτήτων.
Δέκατο, συγκροτήθηκε το Δ.Σ του ΟΣΕ. Η συνολική αναδιάρθρωσή του αποσκοπεί στην βελτιστοποίηση της διοικητικής λειτουργίας του Οργανισμού και εντάσσεται στην γενικότερη προσπάθεια ανάταξης του ελληνικού σιδηροδρόμου. Η επιλογή των προσώπων, για την κάλυψη των θέσεων του νέου διοικητικού συμβουλίου πληροί συγκεκριμένα κριτήρια, που ακολουθούν τις αρχές της εταιρικής διακυβέρνησης, την εμπειρία σε θέσεις ευθύνης, την ελεγκτική αλλά και την ποσόστωση των φύλων. 
Ενδέκατο, προχωρά η μεταρρύθμιση του σιδηροδρομικού τομέα σε συνεργασία με την Ευρωπαϊκή Επιτροπή. Η μέχρι σήμερα λειτουργία των τριών εταιρειών, που εμπλέκονται με σιδηροδρομικό έργο, με πολλαπλές κοινές αρμοδιότητες και επιφάνειας παράλληλες αντικρουόμενες ή και συμπληρωματικές αρμοδιότητες, είχε σαν αποτέλεσμα την αδυναμία ενιαίου στρατηγικού και επιχειρησιακού σχεδιασμού και συντονισμού ενεργειών αλλά και τη διάχυση ευθύνης σε κρίσιμα θέματα, όπως είναι η συντήρηση και η ασφάλεια.
Για τους λόγους αυτούς κρίθηκε αναγκαίο και έχει δρομολογηθεί σε συνεργασία με την Ευρωπαϊκή Επιτροπή ο ριζικός μετασχηματισμός του σιδηροδρομικού τομέα. Προς τούτο, δημιουργείται ένας νέος ενιαίος σύγχρονος δημόσιος φορέας, που ενσωματώνει ΟΣΕ, ΕΡΓΟΣΕ και ΓΑΙΟΣΕ. Κατά το μέρος στη ΓΑΙΟΣΕ που αφορά στα επιχειρησιακά κρίσιμα για το σιδηρόδρομο τμήμα της διαχείρισης υλικού. Συγκεκριμένη παρέμβαση, έχει δημοσιοποιηθεί μετά από πρόσφατο υπουργικό συμβούλιο και χαίρομαι γιατί από ό τι αντιλαμβάνομαι από τη στιγμή που δεν υπάρχει καμία αναφορά από κόμματα της αντιπολίτευσης, από τότε μέχρι σήμερα ότι συνηγορείτε και το αυτό ισχύει και για τους εργαζόμενους δημόσια διαθέσιμο εδώ και δύο μήνες.
	Η νέα εταιρεία αναλαμβάνει πλήρως, το σχέδιο είναι δημόσια διαθέσιμο εδώ και δύο μήνες, τον ρόλο τις ,υποχρεώσεις και τις ευθύνες του διαχειριστή της σιδηροδρομικής υποδομής όπως περιγράφονται στο ευρωπαϊκό θεσμικό πλαίσιο, ενώ καθίσταται μοναδικός υπεύθυνος για το σύνολο των μελετών και έργων που εκτελούνται επί του σιδηροδρομικού δικτύου, τη διαχείριση του τροχαίου υλικού, καθώς και των σταθμών και λοιπών εγκαταστάσεων της ιδιοκτησίας του.
Μετά από διεθνή διαγωνισμό θα προσληφθεί εταιρεία με αποδεδειγμένη τεχνική και διοικητική εμπειρία στη διοίκηση και λειτουργία αντίστοιχων φορέων, ως Τεχνικός Σύμβουλος Διοίκησης του νέου ΟΣΕ. Ο Τεχνικός Σύμβουλος Διοίκησης θα συνεισφέρει με τεχνογνωσία και εξειδικευμένα ανώτατα στελέχη αναλαμβάνοντας, σε καθημερινή βάση, το σύνολο των επιχειρησιακών εργασιών της εταιρείας, καθώς και την ειδικότερη ευθύνη λειτουργίας κρίσιμων επιχειρησιακών τομέων για χρονικό διάστημα τουλάχιστον 3 ετών, υιοθετώντας και εφαρμόζοντας τις βέλτιστες διεθνώς πρακτικές.
Η νέα εταιρεία ΟΣΕ θα καταρτίσει σύγχρονο στρατηγικό και επιχειρησιακό σχέδιο και θα συνάψει σύμβαση απόδοσης με το εποπτεύων Υπουργείο, μέσω της οποίας θα παρακολουθείται βάσει συμφωνημένων δεικτών απόδοσης και μετρήσιμων στόχων. Η αναδιοργάνωση του ΟΣΕ χρηματοδοτείται από το Ταμείο Ανάκαμψης Ανθεκτικότητας με 5 εκατομμύρια ευρώ και θα υλοποιηθεί πλήρως μέχρι το τέλος του 2025. Στην παρούσα φάση για να εξασφαλιστεί ο αποτελεσματικός συντονισμός μεταξύ όλων των ενδιαφερόμενων φορέων έχουν συσταθεί και εργάζονται συστηματικά οι ακόλουθες Επιτροπές.
Επιτροπή Παρακολούθησης, Μεταρρύθμισης και Εκσυγχρονισμού του σιδηροδρομικού τομέα, με επικεφαλής τους δύο Γενικούς Γραμματείς Υποδομών και Μεταφορών που είναι σήμερα παρόντες και συμμετοχή εκπροσώπων από τις αρμόδιες διευθύνσεις του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών και από τις διοικήσεις του ΟΣΕ, της ΕΡΓΟΣΕ της ΓΑΙΑΟΣΕ και της ΡΑΣ. Η Επιτροπή έχει επιφορτιστεί με την εποπτεία της προόδου της οργανωτικής μεταρρύθμισης, την παροχή στρατηγικών κατευθύνσεων και υποστήριξης, τη διασφάλιση της συνεργασίας μεταξύ των εμπλεκόμενων φορέων, καθώς και την έγκριση των εκροών και αποτελεσμάτων εργασιών της ομάδας εργασίας οργανωτικής μεταρρύθμισης του σιδηροδρομικού τομέα.
Δεύτερον, ομάδα εργασίας οργανωτικής μεταρρύθμισης του σιδηροδρομικού τομέα η οποία αποτελείται από εκπροσώπους των αρμόδιων διευθύνσεων του Υπουργείου, καθώς και από τον ΟΣΕ, την ΕΡΓΟΣΕ, τη ΓΑΙΑΟΣΕ και τον Τεχνικό Σύμβουλο. Η ομάδα θα έχει ως αντικείμενο, την ανάλυση και επεξεργασία όλων των τεχνικών πτυχών της μεταρρύθμισης.
Τέλος, ομάδα εργασίας για την κατάρτιση στρατηγικού σχεδίου σιδηροδρόμων που περιλαμβάνει εκπροσώπους από την Ευρωπαϊκή Επιτροπή, τις αρμόδιες Επιτροπές και διευθύνσεις του Υπουργείου, τις διοικήσεις ΟΣΕ και ΕΡΓΟΣΕ και τον Τεχνικό Σύμβουλο. Η εν λόγω ομάδα είναι υπεύθυνη για την κατάρτιση ενός ολοκληρωμένου στρατηγικού σχεδίου με στόχο την ανάπτυξη ενός σύγχρονου, ασφαλούς, εξωστρεφούς, υψηλής ταχύτητας και πλήρως διαλειτουργικού σιδηροδρομικού δικτύου, σύμφωνα με τις απαιτήσεις των διευρωπαϊκών δικτύων μεταφορών και τα πρότυπα της Ευρωπαϊκής Ένωσης.
Αυτά που σας είπα, είναι δημόσια διαθέσιμα εδώ και αρκετές εβδομάδες, μήνες. Το καταθέτω και στα πρακτικά, για όσους δεν έχετε εικόνα αυτού του σχεδιασμού.
Δωδέκατον. Προχωράει η οριστική αποκατάσταση του σιδηροδρομικού δικτύου από τις εκτεταμένες ζημίες που προέκυψαν από τον Daniel, με προδιαγραφές σημαντικής επαύξησης της ανθεκτικότητας αυτού. Ανοίγω και κλείνω μια παρένθεση, σύντομα.  Χθες, παρουσιάστηκε στη Θεσσαλία το ολοκληρωμένο σχέδιο παρεμβάσεων, μόνο του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών, ύψους 1,4 δισεκατομμυρίων ευρώ για τη μόνιμη και με υψηλότερη ανθεκτικότητα αποκατάσταση των ζημιών σε σχολεία, σιδηροδρομικό δίκτυο, οδικά και τεχνικά έργα και φυσικά γέφυρες. Αυτή η παρουσίαση από χθες είναι δημόσια διαθέσιμη σε όλους σας.
Όλοι οι δήμοι της περιοχής Θεσσαλίας και Στερεάς Ελλάδας έχουν πλήρη εικόνα των έργων που θα υλοποιηθούν την επόμενη διετία από το Υπουργείο Υποδομών και Μεταφορών και έχουν συμφωνηθεί, όπως απεδείχθη και από τις δημόσιες τοποθετήσεις των δυο Περιφερειαρχών, χθες, Θεσσαλίας και Στερεάς Ελλάδας. Και, επειδή ήμουν παρών σε αρκετές συναντήσεις με δήμους, είναι απολύτως συμφωνημένα αυτά τα έργα και με τις δημοτικές αρχές. Το σύνολο των δημοτικών αρχών στη Θεσσαλία και τη Στερεά Ελλάδα. Μεταξύ αυτών των έργων έχουμε τα σιδηροδρομικά. Θα μείνω σε αυτά, αλλά αν θέλετε, όποτε θέλετε, μπορούμε, μέσα από κοινοβουλευτικό έλεγχο, να έχετε πλήρη εικόνα των έργων θα υλοποιήσουμε στη Θεσσαλία.
Οι εργασίες που απαιτούνται και έχουν δρομολογηθεί αφορούν στην οριστική αποκατάσταση με εργασίες υποδομής και επιδομής του κύριου άξονα, σας μίλησα στο πρώτο και στο δεύτερο σημείο, Αθήνα - Θεσσαλονίκη, καθώς και των κάθετων αξόνων Λάρισας - Βόλου και Παλαιοφάρσαλου – Καλαμπάκας, καθώς και της γραμμής του Πήλιου. Στις εργασίες αυτές συμπεριλαμβάνεται και η σηματοδότηση και τηλεδιοίκηση του κύριου άξονα, δεδομένου, όπως είπα στο πρώτο σημείο, ότι το παραδοτέο της σύμβασης 717, τον Αύγουστο, δεν είναι λειτουργικό από το Σεπτέμβριο εξαιτίας των καταστροφών. Το κόστος αυτών των εργασιών ανέρχεται στα 463 εκατομμύρια με ΦΠΑ.
Συγκεκριμένα, και θα το καταθέσω στα πρακτικά, η οριστική αποκατάσταση γραμμής του κύριου άξονα 173,6 εκατομμύρια ευρώ. Η οριστική αποκατάσταση της γραμμής Λάρισας - Βόλου με υψηλότερη ανθεκτικότητα, λαμβάνοντας πρόνοια και για ιδιαιτερότητες που υπάρχουν στην περιοχή και υπήρχαν εκτεταμένες καταστροφές, 192,2 εκατομμύρια ευρώ. Η οριστική αποκατάσταση της γραμμής Παλαιοφάρσαλου - Καλαμπάκας 57, περίπου, εκατομμύρια ευρώ. Η οριστική αποκατάσταση της γραμμής του Πήλιου 2,5 εκατομμύρια ευρώ και, όπως σας είπα, σηματοδότηση – τηλεδιοίκηση της γραμμής του κύριου άξονα 37,2 εκατομμύρια ευρώ. Πλήρης ανάλυση, παρακαλώ, για τους συναδέλφους.
Με την ολοκλήρωση αυτών των εργασιών, περίπου στο τέλος του 2025, το σιδηροδρομικό δίκτυο της Κεντρικής Ελλάδος θα συμμορφώνεται με τις απαιτήσεις διαλειτουργικότητας του ευρωπαϊκού σιδηροδρομικού δικτύου. Επιπλέον η κατασκευή θα διέπεται από κανόνες και πρακτικές που θα διασφαλίζουν την ανθεκτικότητα της υποδομής και επιδομής με μελλοντικά ακραία καιρικά φαινόμενα.
Δεκατοτρίτον, συνεχίζονται οι ενέργειες για την εξασφάλιση συγχρηματοδότησης των έργων από πόρους της Ευρωπαϊκής Ένωσης. Ενδεικτικά, εγκρίθηκε χρηματοδότηση για τα έργα της νέας διπλής σιδηροδρομικής γραμμής στο τμήμα Ροδοδάφνη - Ρίο. Ολοκληρώνονται οι μελέτες του τμήματος Τοξότες - Νέα Καρβάλη για τη διασύνδεση του σιδηροδρομικού δικτύου με το εν λόγω λιμένα και ολοκληρώνονται οι μελέτες για την κατασκευή γέφυρας διπλού σιδηροδρομικού άξονα με στόχο τη σύνδεση του 6ου προβλήτα και του Λιμένα της Θεσσαλονίκης με το σιδηροδρομικό δίκτυο.
Δεκατοτέταρτον, υπεβλήθη τον Ιανουάριο του 2024 αίτημα χρηματοδότησης από το πρόγραμμα «Συνδέοντας την Ευρώπη», το SEF 2, δηλαδή. Το αίτημα αφορά πρώτον, την αναβάθμιση της σιδηροδρομικής γραμμής στο τμήμα Αλεξανδρούπολη – Ορμένιο, με σηματοδότηση, τηλεδιοίκηση και ηλεκτροκίνηση. 
Δεύτερον, την αναβάθμιση και ανάταξη της σηματοδότησης - τηλεδιοίκησης το τμήματος Άνω Λιόσια – Κιάτο, καθώς και την εγκατάσταση ETCS Level-1, που μίλησα πριν, Baseline-3, που αποτελεί την ανώτερη διαβάθμιση και αναβάθμιση για το συγκεκριμένο επίπεδο.
Τρίτον, την ανακαίνιση και αναβάθμιση των υποδομών του τμήματος Αχαρνές - Οινόη με μήκος 50 χιλιόμετρα, καθώς και την κατασκευή δύο ανισόπεδων διαβάσεων στην περιοχή του Αγίου Στεφάνου Αττικής και στην Αλίαρτο. Τέταρτο, την αναβάθμιση των υποδομών στη γραμμή Θεσσαλονίκη - Προμαχώνας και την εγκατάσταση ηλεκτροκίνησης. Πέμπτο, την ολοκλήρωση της νέας διπλής σιδηροδρομικής γραμμής στο τμήμα Ρίο - Πάτρα που θα συνδέει το λιμένα Πατρών με τη νέα σιδηροδρομική γραμμή υψηλών ταχυτήτων.
 O στόχος των συγκεκριμένων προτάσεων που βρίσκονται στο στάδιο της αξιολόγησης από την Ευρώπη, συνεκτιμώντας τους διαθέσιμους σήμερα ευρωπαϊκούς πόρους είναι τριπλός. Ο πρώτος, είναι η ανάπτυξη σύγχρονων διαδικτυακών συνδέσεων με δύο σιδηροδρομικός άξονες. Ο δεύτερος, είναι η ανάπτυξη των συνδέσεων προς κεντρικά λιμάνια, εμπορευματικά κέντρα και βιομηχανικές περιοχές για την ενίσχυση της εμπορευματικής κίνησης και την καθιέρωση της Ελλάδος ως κύριου διαμετακομιστικού κέντρου στον άξονα Κίνα, Ινδία, Ευρώπη. Τρίτον, η ανάπτυξη προαστιακών συνδέσεων για τη διευκόλυνση της επιβατικής κίνησης και τη μείωση της χρήσης αυτοκινήτων με θετικές επιπτώσεις στο περιβάλλον και την οικονομία.
 Όλα αυτά είναι δημόσια διαθέσιμα σε όλους σας από τον Ιανουάριο του 2024. Τα καταθέτω στα πρακτικά. Για πρώτη φορά, υπάρχει ένας εικοσαετής σχεδιασμός για επενδύσεις στον ελληνικό σιδηρόδρομο με βάση τους διαθέσιμους πόρους, τους προβλεπόμενους πόρους και τις επιδιώξεις που έχουμε σε ευρωπαϊκό επίπεδο. Είδατε, ότι είμαι απολύτως σαφής και ειλικρινής. Υποβάλαμε αυτές τις προτάσεις, ύψους περίπου ενός δισ. ευρώ, αξιολογούνται και προσπαθούμε να πάρουμε ότι περισσότερο μπορούμε στη λήξη ενός προγράμματος.
 Δεύτερη παρένθεση την οποία θεωρώ πάρα πολύ σημαντική. Τι σας είπα στην αρχή αυτού του σημείου; Για την ανάπτυξη σύγχρονων διαρθρωτικών συνδέσεων με δύο διευρωπαϊκούς συνδετικούς άξονες, άποψή μου, πεποίθησή μου, είναι ότι το μέλλον του ελληνικού σιδηροδρόμου στο εμπορευματικό του κομμάτι έχει να κάνει εν πολλοίς και με τη σύνδεση του ελληνικού σιδηροδρόμου με την Ευρώπη.
 Θέλω να σας πω και να μοιραστώ μαζί σας, τη βούληση χωρών όπως είναι η Βουλγαρία να αξιοποιεί όλο και περισσότερο τον λιμένα της Αλεξανδρούπολης, καθώς και της ηγεσίας της Σερβίας να αξιοποιεί όλο και περισσότερο το λιμένα της Θεσσαλονίκης. Γι’ αυτό και πρέπει εμείς ως χώρα, να αξιοποιήσουμε δύο νέους διευρωπαϊκούς άξονες οι οποίοι θα θεσμοθετηθούν τις αμέσως επόμενες εβδομάδες σε ευρωπαϊκό επίπεδο. Ο ένας είναι Δυτικά Βαλκάνια - Ανατολική Ευρώπη. Αυτός ο άξονας, ουσιαστικά, είναι που θα κατεβαίνει από τη Βουδαπέστη, Βελιγράδι, Σκόπια, Ειδομένη, Θεσσαλονίκη. Να, γιατί έχει πολύ μεγάλη σημασία να αξιοποιήσουμε και να συνδέσουμε το λιμένα της Θεσσαλονίκης με τον σιδηρόδρομο. Ο άλλος άξονας, είναι η περίφημη πρωτοβουλία που είχαμε πάει και με τον Πρωθυπουργό πριν από δέκα μέρες, το three seas, οι τρείς θάλασσες, που συνδέουν την Ελλάδα, τη Βουλγαρία, τη Ρουμανία και πηγαίνουν μέχρι την Ουκρανία. Εκεί, έχουμε δύο πύλες εισόδου. Τον Προμαχώνα και το Ορμένιο. Συνεπώς, βλέπετε, ότι στις πρωτοβουλίες που αναλαμβάνουμε για χρηματοδότηση από ευρωπαϊκούς πόρους επιδιώκουμε να αναβαθμίσουμε αυτές τις τρεις πύλες. 
Η Ειδομένη, ο Προμαχώνας και το Ορμένιο είναι πάνω στους δύο νέους διευρωπαϊκούς άξονες που μπορούμε να αντλήσουμε πόρους. Άρα, σε αυτή την κατεύθυνση σας έχω δώσει μια πλήρη αποτύπωση των πρωτοβουλιών που έχουμε αναλάβει.
 Τέλος, δέκατο πέμπτο. Επειδή το τελευταίο χρονικό διάστημα έχουν δει το φως της δημοσιότητας διάφορα περιστατικά τα οποία και προφανώς είναι εις γνώση μου, ζητήθηκε από την ΕΛΛΑΣ, από τον ΟΣΕ και τη Hellenic Train, να διερευνήσουν άμεσα αυτά τα συμβάντα. Συγκεκριμένα επισημάνθηκε από την πολιτική ηγεσία, μεταξύ άλλων, η αναγκαιότητα ασφαλούς κυκλοφορίας στις ισόπεδες διαβάσεις - αυτό είναι ευθύνη του ΟΣΕ - και αναγκαιότητα συντήρησης του τροχαίου υλικού, αυτό είναι ευθύνη της Hellenic Train.Με βάση τα κατατεθειμένα πορίσματα, η πολιτική ηγεσία του Υπουργείου ανέλαβε τις δέουσες πρωτοβουλίες και αν θέλετε, μπορώ στη δευτερολογία μου να σας πω τι πρωτοβουλίες αναλάβαμε.
Κυρίες και κύριοι, με βάση αυτές τις δεκαπέντε παρεμβάσεις, επαναλαμβάνω ένα ξεκάθαρο μήνυμα προς όλους τους εμπλεκόμενους στην αλυσίδα του σιδηροδρομικού έργου. Ξεκινώντας από εμένα, οφείλουμε να επιδεικνύουμε όλοι μας υψηλότατη ατομική και συλλογική ευθύνη, δεν το λέω τυχαία γιατί ξέρω τα πορίσματα, ώστε, συμπληρωματικά με τις νέες τεχνολογίες, να αναβαθμίσουμε την ασφάλεια των μεταφορών και να ενισχύσουμε την ποιότητα των υπηρεσιών. Χρειάζεται, πράγματι, συνεχής προσπάθεια για να φέρουμε τον ελληνικό σιδηρόδρομο στο επίπεδο που οραματιζόμαστε και αξίζει στους πολίτες.  Σας ευχαριστώ πολύ. 
ΧΡΗΣΤΟΣ ΜΠΟΥΚΩΡΟΣ (Πρόεδρος της Επιτροπής): Κι εμείς ευχαριστούμε.
Ο κ. Κυριαζίδης, έχει το λόγο.
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΚΥΡΙΑΖΙΔΗΣ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
Θα ήθελα να ευχαριστήσω, ταυτοχρόνως και τον Υπουργό, γιατί για δεύτερη φορά κάνει μια πλήρη ενημέρωση. Βεβαίως, σήμερα έχει να κάνει η ενημέρωσή του και ενημέρωσή μας με το σιδηροδρομικό δίκτυο, που απασχολεί την χώρα μας. Αναφέρθηκε στην αναγκαιότητα αναδιάταξης - αναβάθμισης και αυτό είναι πάρα πολύ σημαντικό, όπως, επίσης, ζητήματα που έχουν να κάνουν με τη σύσταση μιας ομάδας στρατηγικού σχεδιασμού, θα έλεγα επανασχεδιασμού, του δικτύου της χώρας σύμφωνα με ευρωπαϊκές προδιαγραφές.
Πολύ ορθά όλα αυτά, όμως είμαι υποχρεωμένος να έρθω και στον δικό μου τόπο, εννοώ την Ανατολική Μακεδονία, όπου θα πρέπει, κύριε Υπουργέ, να μας ενημερώσετε αναφορικά με τη σιδηροδρομική Εγνατία, γιατί ο σχεδιασμός ο συγκεκριμένος έχει «σταθμεύσει», οφείλω να το πω, δεν ξέρουμε αν θα υπάρξει ένας επανασχεδιασμός και πως θα σχεδιαστεί τελικά, υπό την έννοια ότι οι Σέρρες και η Δράμα έμειναν εκτός αυτής της «σχεδίασης» του σιδηροδρομικού δικτύου της Εγνατίας.
Οφείλω να τονίσω ότι είναι αναγκαία αυτή η σύνδεση, γιατί αναφερθήκατε για δύο δυτικοευρωπαϊκούς σιδηροδρομικούς άξονες σημαντικούς, που βεβαίως πάλι είμαστε εκτός. Βεβαίως, ορθά το βάρος της Κυβέρνησης και το δικό σας είχε να κάνει με την κεντρική Ελλάδα, ειδικότερα με τη Θεσσαλία πράγματι, γιατί εκεί υπάρχει αυτή η μεγάλη ανάγκη της επανασύνδεσης. Οφείλουμε όμως και οφείλω να τονίσω ότι είναι ανάγκη να επανασυνδεθούν και η Δράμα και οι Σέρρες. 
Βεβαίως, το δίκτυο από πλευράς επιβατικής κίνησης αρχικά έφθανε μέχρι το Κιλκίς και μετά μέχρι τις Σέρρες, αλλά η Δράμα έμεινε εκτός και αναγκάζονται οι όποιες κινήσεις, μετακινήσεις επιβατών να γίνονται μέσω λεωφορείων από Δράμα – Σέρρες, προκειμένου, όπως καταλαβαίνετε, να δημιουργείται ένα τεράστιο ζήτημα και πρόβλημα. 
Άρα, είναι αναγκαία η σύνδεση, η επανασύνδεση της Βιομηχανικής Ζώνης Δράμας και άλλων περιοχών.
Βεβαίως, οφείλουμε να τονίσουμε ότι έχουμε το Λιμάνι Καβάλας. Στο εξωτερικό οι μεγαλύτερες μεταφορές, οι περισσότερες, γίνονται μέσω σιδηροδρομικών δικτύων αλλά στη χώρα μας δεν το καταφέραμε ακόμη. Δράμα - Θεσσαλονίκη έχουμε μεταφορές κάθε μήνα τεσσάρων χιλιάδων φορτηγών, διότι έχουμε την εκμετάλλευση των μαρμάρων και είναι αναγκασμένες αυτές οι μεταφορές να γίνονται οδικώς, χωρίς να υπάρχει και οδικό δίκτυο, με τεράστια, θα έλεγα και πολλαπλά ατυχήματα και κόστος μεταφοράς εννοώ, αλλά και άλλων, θα έλεγα, ζητημάτων που έχουν να κάνουν με βλάβες οχημάτων και άλλων προβλημάτων. 
Θα παρακαλούσα -και θεωρώ θετική τη δική σας απόφαση ότι ένα ποσό περίπου 5,5 εκατομμυρίων έχει διασφαλιστεί από το Εθνικό Πρόγραμμα- για την επανακατασκευή - συντήρηση του σιδηροδρομικού δικτύου από τον Σιδηροδρομικό Σταθμού Σερρών μέχρι τον Σιδηροδρομικό Σταθμό Δράμας εντός διετίας όπως αναφέρατε δηλαδή μέχρι το τέλος του 2025 θα πρέπει να έχουν τελειώσει αυτές οι εργασίες. Άρα, λοιπόν, θα πρέπει σε αυτή τη σκέψη σας της Σιδηροδρομικής Εγνατίας να συμπεριληφθεί και η Δράμα. Γι’ αυτό τον σκοπό θα σας καταθέσω και η σχετική πρόταση, την οποία έχω συζητήσει με την Περιφέρεια, προκειμένου να υπάρξει μία θα έλεγα επαναδιατύπωση του όλου σχεδιασμού αναφορικά με το κομμάτι της Θεσσαλονίκης – Αλεξανδρούπολης. Ευχαριστώ κύριε Πρόεδρε. 
ΧΡΗΣΤΟΣ ΜΠΟΥΚΩΡΟΣ (Πρόεδρος της Επιτροπής): Να συνεχίσουμε με τον κ. Χάρη Μαμουλάκη τον εκπρόσωπο του ΣΥΡΙΖΑ. Πέντε λεπτά είναι ο χρόνος σας, πάντα υπάρχει μια μικρή ανοχή αρκεί να μην ξεφύγουμε γιατί έχουμε και δεύτερη συνεδρίαση για πολύ σημαντικό νομοσχέδιο η Επιτροπή μας σήμερα.
ΧΑΡΑΛΑΜΠΟΣ (ΧΑΡΗΣ) ΜΑΜΟΥΛΑΚΗΣ: Ευχαριστώ κύριε Πρόεδρε. Νομίζω το ζήτημα, το οποίο απασχολεί την Επιτροπή μας σήμερα είναι εξόχως σημαντικό και ειδικά μετά από αυτά που έχουν συντελεστεί στη χώρα τα τελευταία χρόνια και ειδικά αυτό που συντελέστηκε πριν από 425 ημέρες.
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, περιμέναμε και χαιρετίζουμε την πρωτοβουλία του κυρίου Υπουργού για ενημέρωση στο σώμα έστω και κατά την άποψή μας χρονικά μετατοπισμένη θα έπρεπε να ήταν πιο έγκαιρη, αλλά εν πάση περιπτώσει μετά την ανακοίνωση του ίδιου του Υπουργείου για το σχεδιασμό, τον οποίο οραματίζεται για τα επόμενα χρόνια στον σιδηρόδρομο, του οποίου η εκπόνηση ήταν τον Ιανουάριο του 2024, εμείς αναμέναμε και την δια ζώσης συζήτηση εδώ στο Ελληνικό Κοινοβούλιο για το ζήτημα αυτό. Ένα ζήτημα πολύ, μα πάρα πολύ σημαντικό, όχι μόνο διότι αυτό που συνέβη στις 28 Φεβρουαρίου του 2023 άλλαξε τις ζωές πάρα πολλών συμπολιτών μας και θα πρέπει να αλλάξει και εκ βάθρων τη λογική και τη σκέψη και του πολιτικού συστήματος γύρω από το ζήτημα των υποδομών ειδικά σταθερής τροχιάς. 
Προτού προχωρήσω είδα και άκουσα τον κύριο Κυριαζίδη, τον Εισηγητή της Πλειοψηφίας, κύριε Κυριαζίδη έχετε ακόμα μία δυνατότητα και μία ευκαιρία συνάμα να ζητήσετε ένα συγγνώμη για την αδιανόητη δήλωσή σας, προσβλητική, εξόχως προσβλητική προς τον Αρχηγό της Αξιωματικής Αντιπολίτευσης. Όταν μιλάμε για τα πολιτικά ήθη είναι καλό η επιτομή του λόγου να είναι και οι πράξεις μας. Και έχετε την ευκαιρία μετά σε μια δευτερολογία
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΚΥΡΙΑΖΙΔΗΣ: Μην συνεχίζετε να είστε ομοφοβικοί.
ΧΑΡΑΛΑΜΠΟΣ (ΧΑΡΗΣ) ΜΑΜΟΥΛΑΚΗΣ: Τι είπατε;
ΧΡΗΣΤΟΣ ΜΠΟΥΚΩΡΟΣ (Πρόεδρος της Επιτροπής): Παρακαλώ συνεχίστε την τοποθέτησή σας.
ΧΑΡΑΛΑΜΠΟΣ (ΧΑΡΗΣ) ΜΑΜΟΥΛΑΚΗΣ: Τι είπατε κύριε Κυριαζίδη;
ΧΡΗΣΤΟΣ ΜΠΟΥΚΩΡΟΣ (Πρόεδρος της Επιτροπής): Κύριε Μαμουλάκη δεν διευθύνει ο κύριος Κυριαζίδης την συζήτηση. Είπατε αυτό που είπατε στο πλαίσιο της ομιλίας σας, αρκεί.
ΧΑΡΑΛΑΜΠΟΣ (ΧΑΡΗΣ) ΜΑΜΟΥΛΑΚΗΣ: Ναι αλλά πάτησε το κουμπί και μίλησε και ξαναπροσέβαλε. Συνεχίζετε.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΜΠΟΥΚΩΡΟΣ (Πρόεδρος της Επιτροπής): Αρκεί και δεν καταγράφεται τίποτα στα πρακτικά. Κύριε Κυριαζίδη σας παρακαλώ. 
ΧΑΡΑΛΑΜΠΟΣ (ΧΑΡΗΣ) ΜΑΜΟΥΛΑΚΗΣ: Μάλλον καλό για τον κύριο Κυριαζίδη, αλλά μάλλον κακό για την παράταξή του. 
ΧΡΗΣΤΟΣ ΜΠΟΥΚΩΡΟΣ (Πρόεδρος της Επιτροπής): Συνεχίστε κύριε Μαμουλάκη.
ΧΑΡΑΛΑΜΠΟΣ (ΧΑΡΗΣ) ΜΑΜΟΥΛΑΚΗΣ: Δεν θα το συζητούσα αν δεν τον έβλεπα εδώ και ως Εισηγητή μάλιστα μετά από αυτό.
Ας ξεκινήσουμε από το ζήτημα της διοίκησης, κύριοι συνάδελφοι. Το στοίχημα για τη χώρα για την ανάταξη του ΟΣΕ έστω και μετά από πέντε χρόνια αβελτηρίων και κωλυσιεργιών, που έφτασαν το σιδηρόδρομο εκεί που τον έφτασαν τον Φλεβάρη που μας πέρασε, νομίζω ότι χρήζει ιδιαίτερης επισήμανσης. Ξεκινάω από τα θέματα διοικητικού χαρακτήρα. Γιατί αυτό που έχουμε λάβει υπόψη κύριε Σταϊκούρα μου είστε ιδιαίτερα συμπαθής, το ξέρετε, αλλά σήμερα θα ακούσετε πράγματα που νομίζω ότι οφείλουμε να αποτυπώσουμε λεκτικά, εδώ, στην Εθνική Αντιπροσωπεία. 
Γιατί; 
Μαθαίνουμε ότι έχει οριστεί μεταβατικός Πρόεδρος στο ΟΣΕ, ο κ. Γραμματίδης. Θα μιλήσουμε και με τα ονόματα εδώ. Ο κ. Γραμματίδης, κυρίες και κύριοι συνάδελφο, για όσους δεν γνωρίζουν κάλυπτε με νομικές υπηρεσίες την ΤΡΑΙΝΟΣΕ στην Hellenic Train. Δηλαδή, ο Οργανισμός ΟΣΕ που διεκδικεί από την ΤΡΑΙΝΟΣΕ, συγκεκριμένα ποσά και πολύ μεγάλα δυσθεώρητα, ύψη φτάνουν τα ποσά, λοιπόν, τι κάνει;
 Η Διοίκηση και το Υπουργείο - γιατί με Εισήγηση του Υπουργού συμβαίνει - τοποθετεί τον νομικό σύμβουλο της ΤΡΑΙΝΟΣΕ, μεταβατικό Πρόεδρο στον ΟΣΕ. Αυτό είναι η επιτομή της σύγκρουσης συμφερόντων κύριοι συνάδελφοι, είναι η επιτομή του Conflict of interest και απορούμε πως αυτό συμβαίνει.
Θα μου πείτε, θα περάσει από την Εθνική Αντιπροσωπεία ως Πρόεδρος του ΟΣΕ. Μάλλον, δεν συμβαίνει γιατί βλέπω τη Διάταξη που προφανώς εκμεταλλεύεστε περί τρίμηνης μεταβατικής θητείας.
Πόσες μεταβατικές θητείες, έχουν προχωρήσει μετά την φυγή Τερεζάκη;
Ο κ. Τερεζάκης, ο άνθρωπος ο οποίος προκλητικά πραγματικά - αυτό κι αν είναι είδηση και θέλω μια απάντηση κύριε Σταϊκούρα για τον κ. Τερεζάκη - ψευδομαρτύρησε κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, στην Εξεταστική Επιτροπή της Βουλής, αναφορικά με ηχητικά για τη «μονταζιέρα».
Είναι το πρόσωπο που παραδέχθηκε, ότι είχε τα ηχητικά από την πρώτη μέρα, αλλά δεν μπορεί να εξηγήσει πώς αυτά κυκλοφορούν μονταρισμένα πριν τα πάρουν από τον ΟΣΕ οι αρμόδιες Αρχές.
Αλήθεια κύριοι της συμπολίτευσης και κύριοι του Υπουργείου.
Γιατί τον στηρίζετε τόσο λυσσαλέα τον κ. Τερεζάκη; Μου προκαλεί πραγματικά εντύπωση αυτό. Δεν είχαμε διάθεση να συζητήσουμε για τα ηχητικά, αλλά τα φέρνετε ουσιαστικά σχεδόν εν κρυπτώ.
Στην τοποθέτησή σας κ. Σταϊκούρα, μιλήσατε για αλλαγές στη διοίκηση του οργανισμού και δεν αναφέρατε ένα όνομα. Τώρα καταλαβαίνω γιατί δεν αναφέρετε ονόματα. Γιατί τα ονόματα – και συγγνώμη για τη λαϊκίστικη έκφραση – κάνουν «τζιζ».
Γιατί τα ονόματα έχουν προκαλέσει το κοινό περί δικαίου αίσθημα.
Γιατί τα ονόματα αυτά φέρουν ευθύνες για την κατάσταση του σιδηροδρόμου. 
Ο νέος μεταβατικός Πρόεδρος, όπως είπαμε, ο κ. Γραμματίδης, ήταν να τονίσουμε εδώ και συνεργάτης μεταξύ δημοσίου και Hellenic Train για τη 15ετή παραχώρηση των άγονων γραμμών. Προφανώς όπως αντιλαμβάνεστε περιμένουμε ξεκάθαρες απαντήσεις για τα θέματα αυτά, τα οποία έχουν χαρακτηριστικά καταγγελίας.
Θέλουμε να ακούσουμε. Το θεωρώ πολιτικά σωστό να ακούσουμε την απόκριση, την απάντηση του κυρίου Υπουργού για το ζήτημα αυτό.
Τώρα, αναφορικά με τα ζητήματα της σύμβασης 717.
Πράγματι κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, καταβλήθηκαν προσπάθειες. Εμείς δεν θέλουμε να μηδενίσουμε. Παρακολουθούσαμε μετά την τραγωδία και το έγκλημα των Τεμπών, γιατί είχαν δεσμευτεί οι κυβερνητικοί παράγοντες για την άμεση ανάταξη τουλάχιστον του σιδηροδρομικού δικτύου που αφορά τη σύνδεση Αθήνα - Θεσσαλονίκη.
Τα προβλήματα ήταν πολλά. Ολοκληρώθηκε η 717 εξ όσων τουλάχιστον αναφέρει και ο κ. Υπουργός το Σεπτέμβριο 2023 ήρθε ο Daniel. 
Να αναφέρουμε στο Σώμα, ότι ακόμα και τώρα κυκλοφορεί και υπάρχει δυστυχώς μονή γραμμή. Άραγε με έναν ή οι δύο σταθμάρχες; 
Αναφέρομαι στο σκέλος που έχει υποστεί τις μεγάλες πλημμύρες και τις μεγάλες ζημιές στη μετά Daniel εποχή. Πρέπει σήμερα να ξέρει το Σώμα να γνωρίσει μια συγκεκριμένη, αποκρυσταλλωμένη ημερομηνία που θα ολοκληρωθεί και θα έχουμε τη γραμμή Αθήνα - Θεσσαλονίκη όπως αρμόζει. Με ασφάλεια και με διπλή γραμμή. Υπάρχει αυτό το ζήτημα ακόμα.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΣΤΑΪΚΟΥΡΑΣ (Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Θα έχει ολοκληρωθεί περί τα τέλη του 2025. (ομιλεί εκτός μικροφώνου)
ΧΑΡΑΛΑΜΠΟΣ (ΧΑΡΗΣ) ΜΑΜΟΥΛΑΚΗΣ: Τέλος του 2025. Το καταγράφουμε γιατί δεν ήταν σαφές στην αρχική σας τοποθέτηση. 
Τώρα, μια γρήγορη αναφορά με αφορμή την τοποθέτηση του κ. Κυριαζίδη. Ο συνάδελφος έχει να δει δύο χρόνια τρένο στη Δράμα. Να θυμίσουμε ότι λειτουργούσε πριν, το ξέρετε πάρα πολύ καλά. Εδώ τώρα, πώς θα δημιουργηθεί «η σιδηροδρομική Εγνατία» πραγματικά είναι ένα κρίσιμο ζήτημα.
Ο άξονας Αλεξανδρούπολη – Ηγουμενίτσα, γιατί είναι σημαντικά τα διευρωπαϊκά δίκτυα, αλλά εξίσου σημαντική είναι και η σύνδεσή μας με το εκ δυσμάς κομμάτι της χώρας, δηλαδή εκείνο προς Ιταλία. Προκαλεί απορία γιατί σταματάμε τον όλο σχεδιασμό, τον όποιο σχεδιασμό στη Θεσσαλονίκη και δεν προχωράει περαιτέρω.
Να τονίσουμε επίσης, ότι για τα βόρεια τμήματα, Φλώρινα και Καστοριά, δεν υπάρχει καν σύνδεση εδώ και πολύ μεγάλο χρονικό διάστημα. 
Όμως, υπάρχει ένα πολύ μεγάλο «αλλά» στο ζήτημα αυτό: είναι η χρηματοδότηση.
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, όταν πραγματικά πιστεύεις ότι τα μέσα σταθερής τροχιάς είναι μακράν του δευτέρου το πιο περιβαλλοντικό μέσο που μπορεί να υπάρχει.
Η Ευρώπη το πιστεύει. Γι’ αυτό η Ευρώπη επενδύει στις υποδομές διαχρονικά. Σε αντίθεση με την Κυβέρνηση που από το 2019 και ένθεν - χωρίς να έχει ευθύνη ο κ. Σταϊκούρας, αλλά η Κυβέρνηση, ο κ. Μητσοτάκης, και φυσικά ο μοιραίος Υπουργός κ. Καραμανλής – προχώρησε σε σταδιακή αποδόμηση. Υπάρχει μια σταδιακή αποδόμηση του σιδηροδρομικού δικτύου, των μέσων σταθερής τροχιάς. Κάποιες φορές γιατί προσέκρουε στα συμφέροντα των παραχωρησιούχων. Γιατί δεν προχωράει η ΕΓΝΑΤΙΑ Σιδηροδρομική; Γι’ αυτόν ακριβώς το λόγο. Και αυτή είναι η πραγματικότητα. Και άλλες φορές γιατί δεν είναι τόσο προσοδοφόρο ή τόσο ελκυστικό για τους πολιτικά κρατούντες. 
Άρα λοιπόν, εδώ υπάρχει ένα ζήτημα και μια ευθύνη τεράστια σε πολιτικό επίπεδο. Γιατί αποδομήθηκε και η ασφάλεια και η εύρυθμη λειτουργία του σιδηροδρομικού δικτύου της χώρας μας όλα αυτά τα χρόνια, για να φτάσουμε στη μοιραία βραδιά των Τεμπών; Εδώ υπάρχουν ευθύνες λοιπόν και πρέπει να καταλογιστούν. Και πολιτικές φυσικά.
Ένα ζήτημα επειδή θυμήθηκα τον κύριο Τερεζάκη.
Θυμάμαι σε μία Επιτροπή που μας ενημέρωσε ο κύριος Σταϊκούρας, παρόντος του κυρίου Τερεζάκη, για τον Προαστιακό στην Ελευσίνα. Για να καταλάβει και ο κόσμος το τι συμβαίνει. Ένα έργο το οποίο έχει προϋπολογισμό 100 εκατομμυρίων ευρώ, ξέρετε με πόση έκπτωση κρίθηκε ο ανάδοχος; Με έκπτωση 1%. Ξέρετε πόσο ήταν η υπόλοιπη έκπτωση; Ήταν 0,5%. Αν δείτε το απολογητικό ύφος και την προσπάθεια του κυρίου Τερεζάκη να δικαιολογήσει τα αδικαιολόγητα - την πολύ χαμηλή έκπτωση εννοώ για τις υψηλές τιμές που δεν υπήρχαν εκείνη την περίοδο, είχαν ήδη πάει προς τα πάνω και είχαν αναθεωρηθεί στους πίνακες τιμών και στο διαγωνισμό - προκαλεί αλγεινή εντύπωση.
Και το χειρότερο όλων ξέρετε ποιο είναι;
Όταν έχει τη δυνατότητα αυτός που αναθέτει, ο κύριος του έργου, να καλέσει τον ανάδοχο για την εύλογα χαμηλή έκπτωση του 1% - το έχει το δικαίωμα από το νόμο 4412 - και δεν το καλεί, κάτι σημαίνει αυτό. Και αναφέρομαι στη Διοίκηση του ΟΣΕ συγκεκριμένα.
Εμείς, ως ΣΥΡΙΖΑ – ΠΡΟΟΔΕΥΤΙΚΗ ΣΥΜΜΑΧΙΑ, ως αξιόπιστη και με τεκμηριωμένο λόγο Αξιωματική Αντιπολίτευση, δεν μένουμε απλά σε αυτά που οφείλουμε φυσικά να κάνουμε και να καταγγείλουμε, όπως τα συστήματα διοικήσεως. Αλλά, καταλήγουμε σε διακριτές προτάσεις.
Οι προτάσεις μας εδράζονται σε τέσσερις άξονες. Η άμεση επίλυση του ζητήματος χρηματοδότησης όλων των σιδηροδρομικών εμπλεκομένων. Είπατε μία φράση κύριε Σταϊκούρα πριν από μερικούς μήνες, ότι στον σιδηρόδρομο........
ΧΡΗΣΤΟΣ ΜΠΟΥΚΩΡΟΣ (Πρόεδρος της Επιτροπής): Κύριε Μαμουλάκη σας παρακαλώ, έχετε ήδη πάρει το διπλάσιο χρόνο.
ΧΑΡΑΛΑΜΠΟΣ(ΧΑΡΗΣ) ΜΑΜΟΥΛΑΚΗΣ: Κύριε Πρόεδρε, κλείνετε την διαδικασία σε ένα τόσο σημαντικό ζήτημα; 
ΧΡΗΣΤΟΣ ΜΠΟΥΚΩΡΟΣ (Πρόεδρος της Επιτροπής): Δεν κλείνω καμία διαδικασία. Μη δημιουργείτε εντυπώσεις. Είναι ήδη διπλάσιος ο χρόνος. Έχουν γραφτεί πάρα πολλοί συνάδελφοι ομιλητές.
Διευκρίνισα από την αρχή ότι έχουμε ένα σημαντικό νομοσχέδιο. Δεν μπορεί ούτε το Προεδρείο, ούτε η υπηρεσία, ούτε οι συνάδελφοι να πάνε απευθείας σε δεύτερη συνεδρίαση. Ένα ζητούμενο είναι αυτό.
Και ένα με την αφορμή να ενημερώσω ότι, όπως θα έχετε πληροφορηθεί, έρχονται μέτρα διευθέτησης αυτών των ζητημάτων στο Κοινοβούλιο με παύση του ήχου στη λήξη του χρόνου προσεχώς. Καλό είναι να προσαρμοζόμαστε.
ΧΑΡΑΛΑΜΠΟΣ (ΧΑΡΗΣ) ΜΑΜΟΥΛΑΚΗΣ: Οι προτάσεις του ΣΥΡΙΖΑ εδράζονται σε τέσσερις άξονες.
Πρώτον, είναι η άμεση επίλυση των πολλών και ετερόκλητων εκκρεμοτήτων οικονομικού χαρακτήρα. Ανέφερε ο κύριος Σταϊκούρας προ ολίγων μηνών, ότι στο σιδηρόδρομο στη χώρα όλοι χρωστάνε σε όλους.
Αυτό είναι μια αποδοχή μιας συσσωρευμένης προβληματικής κατάστασης που πρέπει να σπάσει. Πρέπει να προχωρήσουμε παρακάτω. Αν δεν υπάρχει εύρυθμο οικονομικό περιβάλλον μεταξύ αυτών που έχουν την φέρουσα δυνατότητα, ικανότητα και λειτουργία, δεν γίνεται να προχωρήσουμε.
Δεύτερον, ξεκάθαρο χρονοδιάγραμμα.
Γι’ αυτό ρώτησα τον κ. Σταϊκούρα προηγουμένως για το Αθήνα - Θεσσαλονίκη. 
Τρίτον, ενίσχυση του ΟΣΕ με μόνιμο προσωπικό.
Εδώ να αναφέρουμε ότι οι κενές οργανικές θέσεις είναι πάνω από χίλιες. Ακούσαμε τις 115 οιονεί προσλήψεις, αλλά πάνω από χίλιες είναι κενές οργανικές θέσεις με την αναθεώρηση του ΟΕΥ, που η ίδια η Νέα Δημοκρατία έκανε το 2020. Δεν είναι κάτι διαφορετικό.
Κλείνω με τα οραματικά έργα που πρέπει να έχουμε στο νου μας. 
Πάντοτε, όχι μόνο να θωρακίζουμε τη λειτουργία και τις υποδομές μας και να τις συντηρούμε σωστά, αλλά να προχωράμε και ένα βήμα τη χώρα παρακάτω. Γι’ αυτό προτείνουμε και στο προεκλογικό μας πρόγραμμα και γενικότερα είναι μπροστά στην προμετωπίδα οι προτάσεις μας για τη σιδηροδρομική Εγνατία, καθώς επιτέλους και κάτι που αξίζει και η Κρήτη και οφείλω να το πω εν κατακλείδι και ένα τρένο στην Κρήτη, ο Προαστιακός Ηρακλείου μπορεί κάλλιστα να επεκταθεί, ένα οραματικό έργο από την εποχή του Ελευθερίου Βενιζέλου. 
Κλείνω, κύριοι συνάδελφοι, νομίζω, ότι είναι μια σημαντική συνεδρίαση, που όφειλε η κυβέρνηση να προχωρήσει. Προέκυψαν όμως και τα ζητήματα διοίκησης που τα θέσαμε εκ προοιμίου και επί τάπητος και περιμένουμε από τον κ. Σταϊκούρα απαντήσεις.
Ευχαριστώ. 
ΧΡΗΣΤΟΣ ΜΠΟΥΚΩΡΟΣ (Πρόεδρος της Επιτροπής): Ευχαριστούμε και εμείς και θα παρακαλέσω τους επόμενους συναδέλφους, να σεβαστούμε οι πάντες τους πάντες, να είμαστε πιο φειδωλοί. Κύριε Γιαννούλη, βλέπω ότι χαμογελάτε, έχετε ζητήσει και το λόγο, καλό είναι να τα συμφωνήσουμε εκ των προτέρων αυτά.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Χαμογελώ επί της διαδικασίας, γιατί ο σεβασμός προς όλους και από όλους δεν έχει σχέση μόνο με το χρονοδιάγραμμα, έχει και σχέση με την ποιότητα των βουλευτών που είναι σε αυτή την αίθουσα, δεν αποδοκιμάζονται και αποτελούν χυδαία εκδοχή του βουλευτικού αξιώματος. 
ΧΡΗΣΤΟΣ ΜΠΟΥΚΩΡΟΣ (Πρόεδρος της Επιτροπής): Κύριε Γιαννούλη, να ανακοινώσουμε στην αίθουσα, ότι μαζί με τον κ. Υπουργό, εδώ είναι και οι Γενικοί Γραμματείς, ο Γενικός Γραμματέας Υποδομών κ. Κωνσταντίνος Μαγουλάς και ο Γενικός Γραμματέας Μεταφορών κ. Ιωάννης Ξιφαράς.
Το λόγο έχει ο κ. Πάνας.
ΑΠΟΣΤΟΛΟΣ ΠΑΝΑΣ: Καλησπέρα σας. Καταρχάς, θεωρώ, ότι είναι θετικό, ότι αυτή τη στιγμή έχουμε μια αποδοχή του αιτήματός μας που κάνουμε σαν ΠΑΣΟΚ ΚΙΝΗΜΑ – ΑΛΛΑΓΗΣ σε όλα τα μέλη της Επιτροπής Παραγωγής και Εμπορίου, για να γίνει η συγκεκριμένη συνεδρίαση ως ενημέρωση και θεωρώ, επίσης, ότι όλοι όσοι συμμετέχουμε σε αυτή την Επιτροπή, αναγνωρίζουμε τη σημασία του σιδηροδρόμου και οφείλουμε να επενδύσουμε σοβαρά στην ανάπτυξή τους, έχοντας, όμως, ένα στρατηγικό σχέδιο, πάνω στο οποίο πρέπει να βαδίσουμε και να αισθανόμαστε, πάνω απ’ όλα, ότι ο κόσμος και οι πολίτες έχουν ασφάλεια. 
Ο εκσυγχρονισμός, λοιπόν, του ελληνικού σιδηροδρόμου και η διευκόλυνση της μεταφοράς αγαθών και ανθρώπων με ασφάλεια, μπορεί να δημιουργήσει προστιθέμενη αξία στην οικονομία και τη χώρα, ειδικά αν συνδεθεί με λιμάνια, αεροδρόμια και βιομηχανικές περιοχές. Πώς, όμως, πρέπει να γίνει αυτό; Διασφαλίζοντας, πάνω απ’ όλα, τους όρους διαφάνειας της διαδικασίας και με ακεραιότητα στη λογοδοσία, στη δράση των κυβερνητικών οργάνων και όσοι έχουν οριστεί υπεύθυνοι στη λειτουργία τους. Υπάρχουν, λοιπόν, αυτοί, είναι καθορισμένοι; Γιατί όσα προέκυψαν από την Εξεταστική, είναι, ότι στο σιδηρόδρομο κανένας δεν ανέλαβε την ευθύνη για τα προβλήματα που έχουν εντοπίσει και όλοι έχουμε αναγνωρίσει, ότι ο σιδηρόδρομος πρέπει να εκσυγχρονιστεί. Υπέρ βέβαια αυτού συνηγορεί και ο Ευρωπαϊκός Οργανισμός, ο οποίος έδωσε τα δικά του τεκμήρια σε ότι αφορά τη βελτίωση, το οποίο απαιτεί η χώρα μας να είναι ως ευρωπαϊκό κράτος-μέλος. 
Επίσης, στο πλαίσιο της ανάμειξης ρόλων και αρμοδιοτήτων που εντόπισε ο Ευρωπαϊκός Οργανισμός Σιδηροδρόμων, διαπίστωσε, ότι δεν ενημερώθηκε για κάποιο σχέδιο ασφαλείας σε εθνικό επίπεδο. Κατά λέξη, λοιπόν, στο πόρισμα αναφέρεται, ότι δεν απεδείχθη κάποιο ετήσιο σχέδιο ασφαλείας και ότι αυτό μπορεί να σημαίνει, ότι τα σχέδια αυτά είτε δεν αναγνωρίζονται ως εργαλεία κατάλληλα για τη σιδηροδρομική ασφάλεια, είτε δεν υπάρχει κάποιος να τα υλοποιήσει στο σωστό επίπεδο. Θα σας παρακαλέσω, κύριε Υπουργέ, να μην επαναλάβουμε, ότι η ευθύνη σε θέματα ασφαλείας ανήκει στη Ρυθμιστική Αρχή Σιδηροδρόμων, γιατί σύμφωνα με τις παρατηρήσεις του ERA, αυτό δεν συμφωνεί πλήρως με τις Κοινοτικές Οδηγίες, πόσο μάλλον όταν η ΡΑΣ στερείται του απαραίτητου ανθρώπινου δυναμικού ώστε να ανταποκριθεί σε τέτοιες απαιτήσεις. 
Επίσης, θα θέλαμε να ενημερωθούμε για τα έργα που αφορούν στην ενίσχυση της ασφάλειας που τρέχουν στην παρούσα προγραμματική περίοδο. Πώς χρηματοδοτούνται, πότε έπρεπε να ολοκληρωθούν και σε ποιο στάδιο βρίσκονται αυτή τη στιγμή. Μας είπατε πιο πριν τι γίνεται με τη διαδρομή Αθήνα-Θεσσαλονίκη. Δεν το είπατε στην Εισήγησή σας, το είπατε σε ερώτηση του συναδέλφου, θα θέλαμε κάποιες λεπτομέρειες. Θετικά αυτά που μας είπατε, σε ότι αφορά το ζήτημα Δομοκός-Λάρισα. Επομένως, όμως, ζητάμε και κάποιες ενημερώσεις για τους κάθετους άξονες Λάρισας-Βόλος και Παλαιοφάρσαλα-Καλαμπάκα, θέλουμε κάποια περισσότερα στοιχεία, για ποια έργα μιλάμε, πότε ανατέθηκαν, με τι διαδικασίες.
Επίσης, θα θέλαμε να μας ενημερώσετε σε ποια τμήματα του σιδηροδρομικού δικτύου η κίνηση των τρένων γίνεται άνευ σηματοδότης, γιατί υπάρχει μια σύγχυση. Από τη μία, είχαμε τις διαβεβαιώσεις του κυρίου Τερζάκη ότι όλα λειτουργούν κανονικότατα, ενώ βάσει της εσωτερικής αλληλογραφίας της ΕΡΓΟΣΕ που βγαίνει στη δημοσιότητα, σε μεγάλα τμήματα τα συστήματα σηματοδότησης ήταν απενεργοποιημένα.
Τι γίνεται με τον Εθνικό Οργανισμό Διερεύνησης Αεροπορικών και Σιδηροδρομικών Ατυχημάτων και Ασφάλεια Μεταφορών. Ο οργανισμός συγκροτήθηκε δυστυχώς με καθυστέρηση και δεν έχουμε λάβει κάποια ενημέρωση για την πρόοδο των εργασιών του.
Επίσης, ένα άλλο προβληματικό σημείο στη λειτουργία του σιδηροδρόμου και που εσείς που αποδίδει το δυστύχημα των Τεμπών σε ανθρώπινο λάθος θα έπρεπε να έχετε φροντίσει για την επίλυσή του, είναι η μη επαρκής εκπαίδευση του προσωπικού κρίσιμων ειδικοτήτων. Η ΡΑΣ εξέδωσε πριν ένα χρόνο μία απόφαση για λήψη έκτακτων προσωρινών μέτρων, λόγω σοβαρών ενδείξεων παράβασης συγκεκριμένων διατάξεων της σιδηροδρομικής νομοθεσίας, που αφορούν εκεί τη βασική εκπαίδευση του προσωπικού κλάδου κυκλοφορίας και ειδικότερα τους σταθμάρχες. 
Τέλος, θα ήταν καλό να απαντηθούν επίσημα κάποια ερωτήματα. Ποια είναι η ραδιοκάλυψη του GSM-R, που o σκοπός του είναι οι επικοινωνίες του ΟΣΕ, ποια είναι η χρηστικότητα του σήμερα, δεκαετίες μετά την εκχώρηση του αντίστοιχου φάσματος συχνοτήτων στον ΟΣΕ και ποιος είναι υπεύθυνος για τη συντήρηση και τη λειτουργία του.
Υπάρχει ένα μεγάλο θέμα - ξέρω ότι βάζω αρκετά θέματα, αλλά νομίζω ότι θα καταλάβετε ότι είναι μια κρίσιμη ενημέρωση - σχετικά με τις δολιοφθορές που σημειώνονται σχεδόν καθημερινά στο δίκτυο του ΟΣΕ και σαφώς επηρεάζουν την εύρυθμη λειτουργία του. 
Και επίσης, τον Ιανουάριο, σε συνέντευξή σας δηλώσατε ότι εντάχθηκε η αναδιοργάνωση του ΟΣΕ στο Ταμείο Ανάκαμψης και Ανθεκτικότητας. Θα θέλαμε να μάθουμε ποια έργα είναι αυτά. Γιατί το ΠΑΣΟΚ, με πρωτοβουλία του κ. Γερουλάνου τον Σεπτέμβριο του 2023, είχε ζητήσει μέσω του Κοινοβουλευτικού Ελέγχου να ενημερωθεί από την Κυβέρνηση για την πορεία του έργου του Ταμείου Ανάπτυξης στην Ελλάδα και από τις απαντήσεις που λάβαμε, ακόμα δεν μας είναι ξεκάθαρο. 
Τώρα, αναφορικά με τα όσα δήλωσε ο Υπουργός κατά την πρόταση δυσπιστίας που κατατέθηκε με την πρωτοβουλία του ΠΑΣΟΚ, θα θέλαμε, αναφορικά με τα έργα και τις ενέργειες που παρουσίασε ο Υπουργός που αφορούν σε έργα υποδομής, συστήματα σηματοδότησης και τηλεδιοίκησης, καθώς και τη φύλαξη των εγκαταστάσεων, αν μπορούμε να έχουμε μια πιο αναλυτική ενημέρωση γι’ αυτές τις διαδικασίες ανάθεσης που ακολουθήθηκαν.
Και τέλος, δεν μπορούμε να μην σχολιάσουμε το γεγονός ότι ο Υπουργός παρουσίασε τη συνέχιση των προσπαθειών για εξασφάλιση χρηματοδότησης των έργων από μέρους της Ε.Ε., τη συγκρότηση του ΕΟΔΑΣΑΑΜ που προβλέπεται νομοθετικά, καθώς και το ότι το Υπουργείο ζήτησε από τη ΡΑΕ, τον ΕΟΔΑΣΑΑΜ, τον ΟΣΕ και τη Hellenic Train την άμεση διερεύνηση συμβάντων, ως ενέργειες επιτεύγματα του Υπουργείου. 
Δηλαδή, δεν αντιλέγουμε ότι έχουν γίνει βήματα από το Υπουργείο, αλλά καταλαβαίνετε ότι και αυτά είναι ζητήματα τα οποία ως φυσική εξέλιξη και ως αυτονόητα παρουσιάζονται ως ο ρόλος ενός συγκροτημένου σχεδίου που υλοποιεί το Υπουργείο το τελευταίο έτος, ενώ θα είναι πράγματα τα οποία ουσιαστικά είναι μέσα στα πλαίσια αρμοδιοτήτων και φυσικής εξέλιξης προγραμματισμού ενός Υπουργείου.
Έχω ικανοποιηθεί σε ένα μεγάλο βαθμό από αυτά τα οποία αναφέρατε. Αλλά, παρ’ όλα αυτά, υπάρχουν κενά τα οποία σήμερα τα θέτουμε ως προς την ενημέρωση και θα πρέπει να απαντηθούν. Γιατί ξέρετε, οι πολίτες και όλοι μας ακόμα και σήμερα, αναρωτιούνται αν τα μέσα μεταφοράς είναι ασφαλή. Και αυτό το θολό τοπίο το οποίο υπάρχει καλώς η κακώς, πρέπει να το διαλευκάνουμε και ως πολιτικό σύστημα, αλλά και εσείς γενικότερα ως αρμόδιο Υπουργείο Υποδομών και Μεταφορών. Ευχαριστώ πάρα πολύ.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΜΠΟΥΚΩΡΟΣ (Πρόεδρος της Επιτροπής): Ευχαριστούμε και εμείς τον κ. Πάνα. Δίνουμε τον λόγο τώρα στην κυρία Μαρία Αθανασίου, από την Κ.Ο. της «Ελληνικής Λύσης». Ελάτε στο βήμα, κυρία Αθανασίου, έχετε και εσείς τον λόγο για πέντε λεπτά με τη σχετική μικρή ανοχή.
ΜΑΡΙΑ ΑΘΑΝΑΣΙΟΥ: Σας ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
 Κύριε Υπουργέ, κύριοι συνάδελφοι. Είναι γεγονός ότι ο Σιδηρόδρομος αποτελεί για όλες τις χώρες σε κάθε ήπειρο και κάθε βαθμό ανάπτυξης ένα από τα δημοφιλέστερα μέσα μεταφοράς τόσο επιβατών όσο και προϊόντων. 
Παντού επί γης αναπτύσσεται και αποτελεί αναπόσπαστο μέρος της καθημερινότητας των πολιτών. Εκτός από την Ελλάδα.
 Θεωρείται δε από τα ασφαλέστερα μεταφορικά μέσα. Εκτός από την Ελλάδα.
 Συνεχώς αναπτύσσονται νέες ηλεκτρονικές μέθοδοι ασφαλείας, καθιστώντας το Μέσο ακόμα πιο ασφαλές και αξιόπιστο. Εκτός από την Ελλάδα.
 Οι γραμμές αναπτύσσονται και δημιουργούνται νέα δρομολόγια και νέες διαδρομές με πιο σύγχρονες παροχές. Εκτός από την Ελλάδα.
 Ο Σιδηρόδρομος καλύπτει το μεγαλύτερο μέρος της επικράτειας των χωρών και στην ουσία δεν υπάρχει μέρος το οποίο να μην καλύπτεται από σιδηροδρομική σύνδεση, στο οποίο δηλαδή, να μην πηγαίνει τρένο, το οποίο να προτιμάται ως μέσον, από χιλιάδες επιβατών. Εκτός από την Ελλάδα.
 Η Ελλάδα αποτελεί εντυπωσιακή εξέλιξη, προφανώς μοναδικό φαινόμενο, γιατί αντί να αναπτύσσονται οι ελάχιστες, σε σύγκριση με το σύνολο της χερσαίας επικράτειας, σιδηροδρομικές συνδέσεις, αντιθέτως και οι υπάρχουσες εγκαταλείπονται και μαραζώνουν. Χαρακτηριστικό είναι το Δίκτυο Πελοποννήσου, το οποίο κάποτε έσφυζε από επιβάτες και τώρα βιώνει την απόλυτη απαξίωση, όσο ελάχιστο έχει μείνει να λειτουργεί.
 Η Γραμμή Κορίνθου-Τρίπολης-Καλαμάτας. Μόλις ανακαινίστηκε και για την ανακαίνισή της δαπανήθηκαν εκατομμύρια ευρώ. Σταμάτησε να λειτουργεί.
 Το ίδιο και η Γραμμή Πάτρας-Πύργου-Κυπαρισσίας-Καλαμάτας, η οποία διέτρεχε μιας εκπληκτικής ομορφιάς διαδρομή. Εξαφανίστηκε.
Το Ναύπλιο, το οποίο δέχεται χιλιάδες επισκεπτών κάθε χρόνο, οι οποίοι προέρχονται από χώρες με πολύ αυξημένη σιδηροδρομική κουλτούρα. Έμεινε χωρίς τρένο.
 Η Γραμμή Άργους-Ναυπλίου, ανακαινίστηκε. Λειτούργησε για ελάχιστα χρόνια και ύστερα, καταργήθηκε. 
Οι γραμμές της Βόρειας Ελλάδας, όπως επί παραδείγματι της Δυτικής Μακεδονίας υπολειτουργούν. Λειτουργούν περιστασιακά και όταν λειτουργούν αυτό γίνεται πολύ υποτονικά. Μάλιστα, καταργείται και η ραχοκοκαλιά της Μακεδονικής και Θρακιώτικης σιδηροδρομικής σύνδεσης. Η Γραμμή Θεσσαλονίκης- Σερρών- Ξανθής –Έβρου- Βουλγαρίας ή Κωνσταντινουπόλεως.
Αντί, λοιπόν, να αναπτύσσεται ο Σιδηρόδρομος, καταργείται στο μεγαλύτερο μέρος της χώρας. 
Από την άλλη, η Ήπειρος βρίσκεται σταθερά, χωρίς καν πρόβλεψη σιδηροδρομικής σύνδεσης. Οι μόνες γραμμές που λειτούργησαν σταθερά είναι τοπικού και τουριστικού ενδιαφέροντος. 
Η Γραμμή Κατάκολου- Αρχαίας Ολυμπίας προς εξυπηρέτηση των κρουαζιεροπλοίων που δένουν στο Λιμάνι του Κατάκολου. 
Η Γραμμή Οδοντωτού Σιδηροδρόμου Διακοπτού-Καλαβρύτων για τουριστικά καθαρούς λόγους. 
Η γραμμή Παλαιοφάρσαλου-Καλαμπάκας για τους ίδιους λόγους.
 Δηλαδή, ο Σιδηρόδρομος στην Ελλάδα αξίζει μόνο ως τουριστική ατραξιόν.
 Η Πολιτεία ασχολείται με το Σιδηρόδρομο μόνο για να ενισχύσει το τουριστικό προϊόν της. Αυτό το φαινόμενο θα πρέπει να αποτελεί παγκόσμια μοναδικότητα και ας μην μεταχειρίζεται η Κυβέρνηση το δύσκολο ανάγλυφο της χώρας μας. Μια ματιά στην Ελβετία και στη Νορβηγία αρκεί.
 Ας μην σταθούμε στο «Έγκλημα των Τεμπών» και σε όλες τις παραμέτρους που το πλαισιώνουν. Οι συνέπειες είναι πολύπλευρες και η πρώτη, αυτή που συνοδεύει την απαξίωσή της. Της Πολιτείας προς τους σιδηροδρόμους. Είναι η απαξίωση πλέον και των πολιτών, οι οποίοι δεν εμπιστεύονται ούτε τους σιδηροδρόμους ούτε την Πολιτεία που από τη μια τους απαξιώνει ενώ την άλλη διαφημίζει την υποτιθέμενη αναβάθμισή τους.
 Στην ουσία μια γραμμή υπήρχε στη χώρα μας. Θεσσαλονίκης-Αθηνών και αυτή απαξιώθηκε. Πρώτα με τα Τέμπη και ύστερα από λίγους μήνες με την καταστροφή του Δικτύου από τη Θεομηνία του Σεπτεμβρίου. 
Ούτως η άλλως δεν είναι εικόνα αυτή των μισογκρεμισμένων εγκαταστάσεων των γραμμών που για χρόνια εξυπηρετούνται από λεωφορεία αντί για τρένα. Των εγκαταλειμμένων διαβάσεων. Των χαλασμένων φαναριών, των ανύπαρκτων μέσων ασφάλειας, της έλλειψης προσωπικού ή να αναφέρουμε τα ανεκδιήγητα γεγονότα της Δοϊράνης ή της Ξάνθης. Να σταματήσει το τρένο σε ισόπεδες αφύλακτες διαβάσεις, να αποβιβάζεται κάποιος από τους εργαζόμενους για να σταματήσει την κυκλοφορία των οχημάτων και εν συνεχεία, να επιβιβάζεται και να ξεκινάει η αμαξοστοιχία και πάλι. Ούτε σε κωμική ταινία δεν συμβαίνουν αυτά.
 Πλήθος ερωτημάτων γεννιούνται.
 Πρώτον. Το πρώτο και κυριότερο είναι το αν η Κυβέρνηση προτίθεται να κατασκευάσει σιδηροδρομικό δίκτυο στην πατρίδα μας. Όχι κάτι εξεζητημένο, αλλά έστω να επαναλειτουργήσει το υπάρχον; Η απαξίωση του Σιδηροδρόμου βρίσκεται σε τέτοιο φοβερό επίπεδο, ώστε να μην έχουμε άλλες αξιώσεις, πλην της ασφαλούς λειτουργίας του υπάρχοντος Δικτύου. Ακόμα και με τα απαρχαιωμένα συστήματα, εφόσον αυτά λειτουργούν. Δεν υφίσταται κίνδυνος ατυχήματος, όπως δεν υφίστατο για τόσες δεκαετίες, όπου υπήρχαν σε λειτουργία τα παλιά συστήματα με το απαραίτητο όμως εκπαιδευμένο προσωπικό. Τώρα δεν υπάρχει ούτε σύστημα ούτε προσωπικό. Γι’ αυτό κατεβαίνουν οι μηχανοδηγοί στις διασταυρώσεις και εκτελούν χρέη τροχονόμου. 
Το δεύτερο είναι τι προτίθεται να κάνει η κυβέρνηση προκειμένου να ανακτήσει τη χαμένη αξιοπιστία του σιδηρόδρομου. Το χαμένο έδαφος είναι τεράστιο, το ενδιαφέρον των επιβατών ολοένα και απομακρύνεται από το σιδηρόδρομο και όταν πλέον η κυβέρνηση αποκτήσει αξιόπιστο σιδηροδρομικό δίκτυο δεν θα έχει ενδιαφερόμενους επιβάτες. Το τρίτο είναι πέραν από την εφαρμογή των συμβάσεων, ας θυμηθούμε την περιβόητη 717, πώς προτίθεται να στελεχώσει τις υπηρεσίες και να εκπαιδεύσει το προσωπικό; Το τέταρτο είναι γιατί καταλήγει στη δημιουργία νέου φορέα;
Ήδη ο κατακερματισμός των αρμοδιοτήτων είναι τέτοιος ώστε κανείς να μην ξέρει τις ευθύνες των υπαρχόντων φορέων, τις αρμοδιότητες τους, τα οργανογράμματα τους, τις δαπάνες τους.
Κύριοι, τα Τέμπη έχουν εξοργίσει τον κόσμο που δεν θα συγχωρέσει τη δημιουργία άλλου ενός φορέα «φάντασμα», ο οποίος θα απορροφήσει κονδύλια χωρίς απτό αποτέλεσμα. Μια από τα ίδια δηλαδή, ασαφείς αρμοδιότητες, έλλειψη ευθύνης, χαμηλού επιπέδου υπηρεσίες, απαξίωση σε ένα μέσο το οποίο κατά παγκόσμια πρωτοτυπία αντί να αναπτύσσεται και να κερδίζει έδαφος πέφτει σε λήθη και σε απαξίωση. Ας καταλάβατε πλέον ότι με τις ενέργειές σας και την αδιαφορία σας ο σιδηρόδρομος αφορά όλο και λιγότερους. Η Ελληνική Λύση περιμένει με ανυπομονησία όσα εξήγγειλε ο Υπουργός να πραγματοποιηθούν πάντα με χρονοδιαγράμματα, όπως είπα, γιατί δεν θα ανεχθούν νέα Τέμπη. Σας ευχαριστώ.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΜΠΟΥΚΩΡΟΣ(Πρόεδρος της Επιτροπής): Ευχαριστούμε και εμείς κυρία Αθανασίου. Τον λόγο έχει ο κύριος Βρεττός.
ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΒΡΕΤΤΟΣ: Ευχαριστώ κύριε Πρόεδρε. Κύριε Υπουργέ, όταν εσείς που έχετε και δικαίως τη φήμη του εργατικού και κυρίως του δημοκρατικού που έρχεστε πάντα και ενημερώνεται την Επιτροπή χωρίς να έχετε υποχρέωση και να μας δείχνετε την πορεία, σήμερα με απογοητεύσατε πολιτικά, γιατί εξακολουθώ να έχω ακόμα την ελπίδα ότι τα πρόσωπα κάνουν τη διαφορά, αρκεί να μην συμβιβάζονται. Μας φέρατε σήμερα ένα πρωτόκολλο προσωρινής παραλαβής προμήθειας και να μας πείτε ότι από το 2007 με μια απόφαση εκτελεστή, μια προμήθεια και θα το διαβάσω για να καταγραφούνε, άσχετα ότι εγώ αυτό το χαρτί στο δήμο σαν αντιπολίτευση οπότε παραλαμβάναμε με έργα, προμήθειες δεν υπήρχε τέτοιο, να μην ξέρουμε τις ιδιότητες αυτών που υπογράφουμε, «μπακαλόχαρτο» θα το έλεγα, αλλά ας το διαβάσω, μπορεί να σας αδικώ. διάβασμα μπορεί να σας αδικώ.
Λέει «στηρίζεται στον κανονισμό προμηθειών της ΕΡΓΑ ΟΣΕ». Άρα δηλαδή αυτό το σύστημα ασφαλείας είναι θέμα προμήθειας και όχι λειτουργίας; Το δοκιμάσατε δηλαδή; Γιατί η 717 δεν αφορά αυτό. Αφορά την 717 και κάνω λάθος; Γι’ αυτό δεν συζητάμε; Αφορά το 2007 για μία προμήθεια που τα δοκιμάσατε για να τα εφαρμόσετε στην 717 και αυτό θεωρείται ότι είναι σεβασμός προς την Επιτροπή αλλά κυρίως προς τους πολίτες και αυτούς που έχουν χάσει τη ζωή τους; Λέει «το σύνολο του εξοπλισμού του συστήματος ETCS και τα τμήματα γραμμής Α3 μη περιλαμβανομένων της Οινόης, περιλαμβανομένων της Τιθορέας, δηλαδή με διακοπές, έχει παραδοθεί και έχει εγκατασταθεί επιτυχώς». Λειτουργεί; Θα θέλαμε να μας πείτε.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΣΤΑΙΚΟΥΡΑΣ (Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Τα έχω πει όλα.
ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΒΡΕΤΤΟΣ: Ναι τα λέω εδώ για να καταγράφονται, γιατί έχει σημασία, γιατί τα λέτε γρήγορα και μήπως δεν κατάλαβα κάτι.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΣΤΑΙΚΟΥΡΑΣ (Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Τα έγγραφα τα οποία επικαλείστε ότι κατέθεσα σήμερα, τα έχω καταθέσει στην Ολομέλεια εδώ και 1,5 μήνα, είναι στη διάθεσή σας, δεν έχω ακούσει καμία παρατήρηση.
ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΒΡΕΤΤΟΣ: Δεν αλλάζω κάτι, έρχεται και ωρίμανση. Τι σημαίνει, ότι αν κάτι δεν το είδαμε τότε επειδή μας αιφνιδιάσατε, δεν μπορούμε να το αξιολογήσουμε σήμερα; Δεν το κατάλαβα.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΣΤΑΙΚΟΥΡΑΣ (Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Όχι, δείχνει ότι υπάρχει πλήρης διαφάνεια, ήρθα και σας ενημέρωσα. Αυτό είναι το ETCS level 1 που διαβάζετε, δεν είναι η 717, είναι άλλο η 717, άλλο ETCS level 1. Σας έχω πει τι λειτουργεί και σε ποιο σημείο δεν λειτουργεί. Δέχτηκα εύλογα ερωτήματα από τους συναδέλφους σας, πότε θα λειτουργήσει, άρα, στο ερώτημά σας «ενημερώστε μας» το έκανα στην πρωτολογία μου.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΜΠΟΥΚΩΡΟΣ (Πρόεδρος της Επιτροπής): Κύριε συνάδελφοι, θα κάνετε τις παρατηρήσεις σας θα θέσετε τα ερωτήματά σας και στο τέλος ο Υπουργός θα τοποθετηθεί στη δευτερολογία του και θα απαντήσει. 
 Τον λόγο έχει ο κύριος Βρεττός. Συνεχίστε κ. συνάδελφε.
ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΒΡΕΤΤΟΣ: Το ξέρω κ. Σταϊκούρα. Ήθελα να καταγραφεί απλώς ότι μιλάμε για το 2007 και μάλιστα, για κάτι που δεν ξέρουμε πότε θα λειτουργήσει. Δεσμευτήκατε ότι το πρόγραμμα που μας ανακοινώσατε έχει εικοσαετή σχεδιασμό χρονικό και ότι εν πάση περίπτωση το νέο σχήμα ΟΣΕ- ΓΑΙΟΣΕ- ΕΡΓΟΣΕ θα είναι αυτό που θα λύσει όλα τα προβλήματα χωρίς να έχουμε Έκθεση Βιωσιμότητας, χωρίς να έχουμε προταιρεοποίηση.
Χρηματοδότηση ελλιπής μόνο για το 1 δις που αυτό αφορά σχολεία, υποδομές και λίγο σιδηρόδρομο μήπως και ξεμπερδέψουμε. Αυτό είναι ο τρόπος ανοσιούργημα. Ο τρόπος της παρουσίασης μετά από αυτό το ατύχημα για τον σιδηρόδρομο τον ελληνικό πιστεύετε ότι εσείς με αυτές τις αναφορές σας χρησιμοποιώντας βέλτιστες διεθνείς πρακτικές και έχοντας ένα σχήμα που θα παρακολουθεί το νέο σχήμα έχοντας Επιτροπή Παρακολούθησης.
Ουσιαστικά μια μεταρρύθμιση εκσυγχρονισμού και άλλη ομάδα εργασίας διοικητικής μεταρρύθμισης. Ξέρετε ότι έχουμε μια χώρα που πτωχεύει κάθε μέρα και περισσότερο;
Μπορεί αυτοί οι πόροι να είναι καλοί για τα στελέχη, γιατί χάρηκα εγώ που είδα εδώ τον κ. Ξιφαρά να σας συνοδεύει γιατί όταν του ζητούσαμε να έρθει στην Επιτροπή να καταθέσει για το «έγκλημα των Τεμπών» η πλειοψηφία της Νέας Δημοκρατίας τον προστάτευε.
Προφανώς, ελπίζω να μην έχει την τύχη του κ. Τερεζάκη όταν εμφανίστηκε σε αντίστοιχη Επιτροπή αν και δεν χάθηκε, γιατί όλα τριγύρω αλλάζουν και όλα τα ίδια μένουν στο σιδηρόδρομο.
Η διαφθορά παραμένει και μάλιστα παραμένει με ένα προκλητικότερο τρόπο, γιατί η εποχή της τεχνολογίας βοηθάει και εμάς που είμαστε λίγο επιμελείς. Και τι εννοώ; Είπε ο κύριος εκπρόσωπος του Σύριζα για τον κύριο Τερζάκη ότι τελικά έφυγε από μεταβατικός Πρόεδρος και επανήλθε σαν Σύμβουλος. Άρα, αυτός διοικεί ακόμη τον ΟΣΕ. 
Σας είχα ζητήσει την προηγούμενη φορά να τον παραιτήσετε. Εσείς δεν το τολμήσατε και στη θέση του ήρθε ο κ . Γραμματίδης. Στο παρελθόν, συμμετείχε σε ένα τραπέζι «Κράτος και Διαφθορά 28 Νοεμβρίου του 2012». «Θεσμοί από την Πτώση στην Ανόρθωση». Στρογγυλό τραπέζι με θέμα φορείς καταπολέμηση της διαφθοράς.
Έχει ενδιαφέρον ποιοι συμμετείχαν σε αυτό το τραπέζι του Ιδρύματος Μποδοσάκη. Τραυλός Νικόλαος νομίζω είναι στο αεροδρόμιο των Σπάτων, διευθυντής. Καλή πορεία. Καταπολέμησε τη διαφθορά και λειτουργεί. Ο κ. Διώτης Ιωάννης, ήταν ο εισαγγελέας νομίζω που έδωσε το στικάκι τότε με τη λίστα Λαγκαρντ μήπως τιμωρηθεί κανένα πολιτικό πρόσωπο. Κανείς. Νικολούδης Παναγιώτης και αυτός ήταν στην Αρχή στη Διαφάνεια και αυτός εξαφανίστηκε. Ρακιντζής Λέανδρος αγωνιζόταν στην τηλεόραση να μπει για τη δημόσια διοίκηση την ΕΑΣ είναι πόσο καιρό με μεταβατικό πρόεδρο. Σερδάρης Βασίλης δεν τον γνωρίζω. Σπινέλλης Διομήδης και αυτός αγωνιζόταν. 
Γραμματίδης Γιάννος. Σε ένα τραπέζι που το 2012 ήταν ο υπεύθυνος για τη διαφθορά μου κάνει εντύπωση ότι ήταν νομικός σύμβουλος στη διαφθορά στο διαφθορείο του ΟΣΕ . Έφυγε ο κ. Τερεζάκης γιατί δεν μπορεί έχουν σηκωθεί και τα πλακάκια και έρχεται τώρα με τις νομικές του εισηγήσεις, φαντάζομαι ότι επιβράβευε όλες τις παρατάσεις για την 717. 
Δηλαδή, έδινε τη νομική εισήγηση έτσι ώστε οι παρατάσεις, να είναι νομικά ισχυρές, για να μπορούν οι πρόεδροι να δίνουν … παρατάσεις . Υπάρχει περίπτωση κανείς να πιστεύει ότι θα σωθούμε; Δεν θα σωθούμε. Και δεν θα σωθούμε γιατί όσο άνθρωποι που έχουν σε όλα τα κόμματα δημοκρατική συνείδηση και εργασιακή παραγωγή συμβιβάζονται και ανέχονται να μην διαφοροποιούνται.
Γιατί, κύριε Υπουργέ, δεν είναι άποψή σας και πεποίθησή σας το εμπορευματικό τμήμα του σιδηροδρόμου που πρέπει να προτεραιοποιηθεί. Πρέπει να αποφασίσετε, εσείς που γνωρίζετε και προσπαθείτε μετά από ένα τρομερό έγκλημα να ανορθώσετε τον σιδηρόδρομο, να πείτε την πολιτική σας θέση, αν τελικά μπορεί να υπηρετηθεί. Όχι παραδίδοντάς μας προμήθεια του 2007. Αλλά, αν μπορεί τελικά, αξίζει;
Να συμφωνήσουμε ότι, τελικά, δεν ωφελεί την Ελλάδα πολιτικά ο σιδηρόδρομος της Εγνατίας. Μπορεί να ωφελεί την Τουρκία, μπορεί να ωφελεί τον Γκριμάλντι, αλλά δεν ωφελεί την Ελλάδα. Να συμφωνήσουμε ότι μπορούμε να κάνουμε τις γραμμές.
	ΧΡΗΣΤΟΣ ΜΠΟΥΚΩΡΟΣ (Πρόεδρος της Επιτροπής): Κύριε Βρεττέ, να ολοκληρώνουμε με αυτό σας παρακαλώ.
	ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΒΡΕΤΤΟΣ: Να ολοκληρώσω.
Άρα, τα θέματα είναι πολιτικά και τα πολιτικά πρέπει εσείς που έχετε την ευθύνη την πολιτική να τα θέσετε και όχι να καταθέτετε σε εμάς την άποψή μου, την πεποίθησή μου. Έτσι το εξέλαβα εγώ. Ότι η ευχή των τριών θαλασσών είναι μια ευχή που πρακτικά δεν αποδίδεται, δηλαδή, με χρονοδιάγραμμα, με πολιτική επιλογή, με χρηματοδότηση και κυρίως προτεραιοποίηση.
Γιατί όλα τα άλλα, να βάζουμε ETCS, λίγα στη γραμμή, λίγα σε μερικές μηχανές που τελικά είναι παρατημένες και παλαιωμένες, λίγα ETCS όταν θα πληρώσετε εσείς με τα δικά μας χρήματα για να πάρει το Υπουργείο σας, δηλαδή αυτό το νέο σχήμα, τις νέες γραμμές, τις 5 υδρογόνου και τις 5 ηλεκτρικές, για να τις νοικιάζει σε αυτόν που θα εκμεταλλεύεται τον σιδηρόδρομο; Αν αυτό τελικά, και κλείνω με αυτό, δεν είναι η αποτυχία, η εκμετάλλευση και η υποκρισία στην πολιτική, τότε ας κρίνουν οι πολίτες μας τί είναι και ας το καταθέσουν στις επερχόμενες ευρωπαϊκές εκλογές.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΜΠΟΥΚΩΡΟΣ (Πρόεδρος της Επιτροπής): Ευχαριστούμε, τον κ. Βρεττό. Τον λόγο έχει ο κ. Πέτρος Δημητριάδης από την Κ.Ο. «Σπαρτιάτες», για 5 λεπτά, με τη σχετική πάντα ανοχή.
	ΠΕΤΡΟΣ ΔΗΜΗΤΡΙΑΔΗΣ: Ευχαριστώ πολύ, κ. Πρόεδρε. Κύριε Υπουργέ, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι βουλευτές, παρά το γεγονός ότι είναι παραδεκτό από όλους μας ότι ο σιδηρόδρομος είναι το πλέον ασφαλές και οικολογικό μέσο στην Ευρώπη, δυστυχώς, σήμερα, στην Ελλάδα και παρά τα εκατομμύρια τα οποία δόθηκαν, φαντάζομαι συμφωνούμε όλοι, ο Έλληνας δεν έχει τον σιδηρόδρομο που του αξίζει. Δυστυχώς, ο σιδηρόδρομος έχει πάρα πολλά προβλήματα. Χρειάστηκε δε να συμβεί το τραγικό έγκλημα των Τεμπών για να έρθουν στην επιφάνεια όλες οι παθογένειες του ελληνικού σιδηροδρόμου, παθογένειες οι οποίες επιδεινώθηκαν κατά πολύ στην παρούσα κυβέρνηση και φέρει μεγάλη ευθύνη η παρούσα κυβέρνηση γι’ αυτό το έγκλημα των Τεμπών. Γι’ αυτό το λόγο είχαμε πει εμείς ότι θα πρέπει να αποδοθούν οι δέουσες ποινικές ευθύνες και όχι μόνο πολιτικές.
Σήμερα, λοιπόν, 14 μήνες μετά τα Τέμπη η κατάσταση δεν είναι ρόδινη. Δεν θα ωραιοποιήσουμε κι εμείς την κατάσταση. Δεν το κάνουμε για λόγους αντιπολίτευσης, αλλά θα πρέπει να τα πούμε. Να πούμε πέντε πράγματα, να επισημάνουμε κάποιες παραλείψεις, διότι κανείς σε αυτή την αίθουσα δεν θέλει να γίνουμε νέα Τέμπη. Θέλουμε ο μέσος Έλληνας να κυκλοφορεί με ασφάλεια και να έχει το σιδηροδρομικό δίκτυο που του αξίζει.
Είδαμε, λοιπόν, πρόσφατα, εικόνες μηχανοδηγών οι οποίοι έκαναν τους τροχονόμους, τα είπε και η κυρία συνάδελφος προηγουμένως, σε αφύλακτες διαβάσεις. Ακόμα και σήμερα μεγάλο τμήμα του σιδηροδρομικού δικτύου είναι υποβαθμισμένο. Για παράδειγμα, στη Δυτική και στην Ανατολική Μακεδονία, δυστυχώς υπάρχει υποβάθμιση, η Πελοπόννησος δεν έχει σιδηροδρομικό δίκτυο και ακόμα και σήμερα, ένα μεγάλο τμήμα του σιδηροδρομικού δικτύου στη Θεσσαλία δεν έχει συστήματα ασφαλείας. Πράγματι, υπάρχει και η φυσική καταστροφή. Θα θέλαμε να μας πείτε, πότε περίπου υπολογίζετε να αποκατασταθεί το σιδηροδρομικό δίκτυο; Έχουμε κάποιο χρονοδιάγραμμα; Έχουμε κάποιο πλάνο για να γνωρίζουν οι πολίτες;
Επίσης, θα ήθελα να ξέρω, αν το προσωπικό του ΟΣΕ είναι επαρκές, πόσες προσλήψεις χρειάζονται, πώς μπορεί να λειτουργήσει καλύτερα, πόσοι εργαζόμενοι λειτουργούν με μπλοκάκια, για να έχουμε μια ενημέρωση.
Επίσης, να πω και για ένα θέμα που δεν θίχτηκε και το είχα διαβάσει πρόσφατα. Τον Ιούλιο του 2023 μία ιστοσελίδα, η Reporters United, είχε θέσει ένα θέμα για τους στρωτήρες στο σιδηροδρομικό δίκτυο, ότι υπήρχαν κάποια θέματα, κάποιες ρωγμές. Θα ήθελα να ξέρω, αποκαταστάθηκαν οι ζημιές; Που βρισκόμαστε αυτή τη στιγμή σε αυτό το επίπεδο;
Επίσης, έχουμε δει κάποια πλάνα, και είχα ρωτήσει και τον κύριο Τερεζάκη γι’ αυτό το θέμα, με κάποιες αμαξοστοιχίες στη Μακεδονία οι οποίες προχωρούσαν και είχαν πρόβλημα ορατότητας, λόγω των κλαδιών. Δηλαδή, κλαδεύονταν τα κλαδιά κατά μήκος του σιδηροδρόμου. Θα ήθελα να ξέρω, αυτό το κλάδεμα γίνεται κανονικά; Υπάρχει η δέουσα σοβαρότητα γι’ αυτό το ζήτημα; Διότι ξέρετε, ότι, όταν κυκλοφορεί μια αμαξοστοιχία χωρίς να έχει ορατότητα, είναι πάρα πολύ σοβαρό.
Επίσης, να μας πείτε τι πρόταση θα κάνετε με τη διασύνδεση του σιδηροδρομικού δικτύου με τις άλλες χώρες που είπατε πολύ σωστά ότι είναι ζητούμενο και κατά την άποψή μου πρέπει να γίνει. Δεν μπορεί να είμαστε μια χώρα που πρέπει να έχει κατά βάση σιδηροδρομικές απολήξεις, να μην έχουμε σύνδεση με το εξωτερικό. Είναι πάρα πολύ σημαντικό.
Τέλος, θα ήθελα να ρωτήσω τι επενδύσεις θα κάνετε, γενικώς, για την ανάπτυξη του σιδηροδρομικού δικτύου τα επόμενα χρόνια, ειδικά στην περιοχή της Μακεδονίας, από την οποία κατάγομαι και η οποία, όπως είπα, είναι πάρα πολύ υποβιβασμένη. Είναι, πράγματι, πάρα πολλά σημαντικά ζητήματα. Θα περιμένω την απάντησή σας και, γενικότερα, θέλω να καταλήξω, λέγοντας ότι εμείς όλα αυτά τα επισημαίνουμε όχι για λόγους αντιπολίτευσης. Απλώς θέλουμε να μην υπάρξει μια νέα τραγωδία, να μην θρηνήσουν και άλλοι Έλληνες θύματα. Αυτό ήθελα να πω. Ευχαριστώ πάρα πολύ.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΜΠΟΥΚΩΡΟΣ (Πρόεδρος της Επιτροπής): Ευχαριστούμε και εμείς τον κύριο Δημητριάδη. Κλείνουμε τον πρώτο κύκλο με την τοποθέτηση του κυρίου Αλέξανδρου Καζαμία από την Πλεύση Ελευθερίας. Έχετε το λόγο για πέντε λεπτά.
ΑΛΕΞΑΝΔΡΟΣ ΚΑΖΑΜΙΑΣ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε. Θα ήθελα, καταρχήν, να καλωσορίσω αυτήν την ενημέρωση από τον κύριο Υπουργό, αν και θα μπορούσαμε, βεβαίως, να την είχαμε αρκετά νωρίτερα, δεδομένου ότι τα σχέδια, τα οποία συζητάμε σήμερα, είχαν δημοσιοποιηθεί από τον Ιανουάριο. Ωστόσο είναι καλοδεχούμενη αυτή η συζήτηση, είναι ένα σημαντικό βήμα προς την κατεύθυνση αντιμετώπισης κάποιων από τα προβλήματα που έχουν οδηγήσει τον ελληνικό σιδηρόδρομο να είναι απαρχαιωμένος. Και δυστυχώς, ο ελληνικός σιδηρόδρομος είναι και πάρα πολύ ανασφαλής για πολλά χρόνια, με αποτέλεσμα να έχουμε χάσει 57, τουλάχιστον, ανθρώπους στο έγκλημα των Τεμπών πριν κάτι παραπάνω, από ένα χρόνο.
Θεωρούμε ωστόσο, ότι το στρατηγικό σχέδιο, παρά το γεγονός ότι η κεντρική του σκέψη είναι να ενοποιήσει τον φορέα, ενσωματώνοντας τον ΟΣΕ, την ΓΑΙΟΣΕ και την ΕΡΓΟΣΕ σε μια ενιαία δομή. Αυτό, από μόνο του, θεωρούμε ότι δεν αρκεί στον βαθμό που δεν υπάρχει μια πιο εστιασμένη πολιτική στο να προσελκύσει τους πολίτες από τη χρήση άλλων μέσων μεταφοράς προς το σιδηρόδρομο. Και θα πρέπει, εδώ, να υπογραμμίσουμε ότι ο σιδηρόδρομος στην Ευρώπη είναι το μέσο μεταφοράς του μέλλοντος, είναι το πιο καθαρό μέσο και είναι το πιο φθηνό μεταφορικό μέσο και σε πολλές περιπτώσεις, κάτι το οποίο δεν συμβαίνει στην Ελλάδα, είναι και ταχύτερο μέσο από το αυτοκίνητο.
Συνεπώς η πολιτική της κυβέρνησης, ιδιαίτερα αν μιλάμε για ένα 20ετές σχέδιο, όπως αυτό το οποίο μας παρουσιάσατε, κύριε Υπουργέ, θα πρέπει να μην αντιμετωπίζει τον σιδηρόδρομο με τον τρόπο που έχει αντιμετωπιστεί τα τελευταία 50 χρόνια, ίσως και περισσότερο, από τις ελληνικές κυβερνήσεις, δηλαδή ως το μέσο μεταφοράς των ανθρώπων που δεν έχουν αυτοκίνητο. Θα πρέπει να γίνει ένα μέσο μεταφοράς ελκυστικό και γι’ αυτούς που έχουν αυτοκίνητο για ορισμένες διαδρομές και, συνεπώς, οι στόχοι του προγράμματος θα περιμέναμε να δούμε, αναφέρεται εδώ και θα σας το θέσω ως ερώτημα, ότι στην Ευρώπη το 5,1% των επιβατικών μεταφορών γίνεται από σιδηροδρόμους. Στην Ελλάδα το ποσοστό αυτό είναι πιο χαμηλό. Δεν ξέρω πόσο είναι ακριβώς. Θα μας ενδιέφερε να ακούσουμε πόσο είναι αυτό το ποσοστό και, επίσης, θα μας ενδιέφερε αν το σχέδιό σας προβλέπει έναν στόχο όσον αφορά το ποσοστό των επιβατικών μεταφορών που θα ήθελε η κυβέρνηση, σε βάθος εικοσαετίας, να πραγματοποιούνται από τον ελληνικό σιδηρόδρομο.
Τώρα, θα ήθελα να κάνω κάποια σχόλια για το επενδυτικό σχέδιο, συνολικά. Μας κάνει ιδιαίτερη εντύπωση ότι το επενδυτικό σχέδιο είναι οργανωμένο σε τέσσερα χρονικά σημεία, είχε έναν οδικό χάρτη τεσσάρων σημείων. Άμεσης προτεραιότητας στόχους, οι οποίοι, όμως, τίθενται στο 2026. Άμεση προτεραιότητα σε τρία χρόνια και ο βασικός στόχος εδώ είναι η αποκατάσταση του δικτύου στη Θεσσαλία μετά τις καταστροφές που είχαμε από τον «Daniel». Άμεση, κύριε Υπουργέ, θα υπέθετε κανείς ότι αφορά μερικούς μήνες ή το πολύ ένα χρόνο, όχι τρία χρόνια.
Το δεύτερο, και ήσασταν και Υπουργός Εθνικής Οικονομίας, βραχυπρόθεσμο πρόγραμμα, ο στόχος ο βραχυπρόθεσμος, τοποθετείται στα πέντε χρόνια. Οι οικονομολόγοι θεωρούν ότι ένα με δύο χρόνια είναι το βραχυπρόθεσμο. Τρία με πέντε είναι το μεσοπρόθεσμο. Άρα θεωρούμε ότι τα χρονικά διαστήματα που έχει το σχέδιο είναι πάρα πολύ πλατιά και αυτό δεν είναι μόνο ζήτημα άμεσης κινητοποίησης των πόρων που υπάρχουν, αλλά είναι και ζήτημα ρεαλισμού.
Δηλαδή, μας είπατε και στην παρουσίασή σας ότι το 20ετές σχέδιο, και βεβαίως αυτό είναι λογικό, θα πρέπει να στηριχθεί στους υφιστάμενους, στους προβλεπόμενους και στους αναμενόμενους πόρους. Οι αναμενόμενοι πόροι, όμως, είναι εντελώς άγνωστοι και αν κτίζεται ένα σχέδιο αναδιάρθρωσης των σιδηροδρόμων με βάση πόρους, οι οποίοι είναι εντελώς απρόβλεπτοι, αυτό δίνει την αίσθηση ότι μετατίθενται κάποιες ουσιαστικές προτεραιότητες στο αόριστο μέλλον τις οποίες, ενδεχομένως, θα πρέπει να υλοποιήσουν άλλες κυβερνήσεις που θα έχουν άλλες ιδέες και η κατάσταση με τους πόρους από την Ευρωπαϊκή Ένωση μέχρι τότε είναι πάρα πολύ δύσκολο να προβλεφθεί ρεαλιστικά.
Συνεπώς, θεωρούμε ότι το σχέδιο αυτό είναι πολύ πλατειασμένο όσον αφορά τους χρόνους του, με αποτέλεσμα να μην κινείται όσο γρήγορα θα έπρεπε και με αποτέλεσμα να στηρίζεται σε πάρα πολύ υποθετικά σενάρια όσον αφορά τους πόρους που θα το χρηματοδοτήσουν. Θα έπρεπε να ήταν ένα σχέδιο μάλλον δεκαετίας όχι εικοσαετίας και να έθετε πιο ρεαλιστικούς στόχους και σε πιο στενά χρονικά διαστήματα. 
Έρχομαι τώρα στο τέταρτο και έχω και ένα πέμπτο σημείο κύριε Πρόεδρε με την άδειά σας. Το τέταρτο και ίσως είναι αυτό που ενδιαφέρει περισσότερο τους πολίτες, αφορά το κεντρικό ζήτημα της ασφάλειας των σιδηροδρόμων. Αναφέρει το σχέδιο, ότι οι σιδηρόδρομοι θα εξοπλιστούν με τα πιο σύγχρονα συστήματα ασφαλείας αλλά δεν δίνει ξεκάθαρα το χρονοδιάγραμμα με το οποίο αυτά τα συστήματα, τα υπερσύγχρονα συστήματα θα τεθούν σε εφαρμογή. Όχι θα αγοραστούν, αλλά θα τεθούν σε εφαρμογή. Και αυτό είναι ζωτικής σημασίας. 
Θα θέλαμε μια βεβαίωση από εσάς, κύριε Υπουργέ, για αυτά τα χρονικά διαστήματα διότι οι πολίτες λόγω του εγκλήματος των Τεμπών, ακόμα, νοιώθουν ότι οι σιδηρόδρομοι δεν είναι ασφαλείς και πρέπει να τους δώσουμε ένα ισχυρότερο αίσθημα ασφάλειας αλλά και να μιλήσουμε ειλικρινά στους πολίτες ώστε να τους κάνουμε να καταλάβουν πόσο ασφαλείς είναι σήμερα οι σιδηρόδρομοι και το πότε τελικά θα έχουν θεσμοθετηθεί τα νέα σύγχρονα συστήματα ασφαλείας.
 Πάνω σε αυτό, θέλω να προσθέσω, ότι ανάλογο ενδιαφέρον θέτει και το ζήτημα της πρόσληψης 600 ατόμων υψηλής ποιότητας εκπαιδευμένου προσωπικού. Είναι γνωστό, ότι ένα από τα μεγάλα προβλήματα που διαπίστωσαν οι Εκθέσεις για το έγκλημα των Τεμπών, είναι η μείωση του προσωπικού του ΟΣΕ τα χρόνια πριν συμβεί το έγκλημα. Η αύξηση του προσωπικού, συνεπώς, συνδέεται και με την καλύτερη λειτουργία αλλά και με την υψηλότερη ασφάλεια των σιδηροδρόμων και είναι σωστό το ότι προβλέπεται αυτό. Όμως, θα θέλαμε να γνωρίζουμε σε τι ρυθμό αναμένεται να προσληφθούν αυτά τα 600 άτομα και πώς διασφαλίζεται η ποιότητα του προσωπικού. Βεβαίως, θα πρέπει εδώ να πούμε και το αδιάβλητο των διαδικασιών πρόσληψης, ακριβώς, διότι ένα από τα μεγάλα προβλήματα που είχαμε στην υπόθεση των Τεμπών, είναι το ρουσφέτι που οδήγησε στο διορισμό του συγκεκριμένου σταθμάρχη για το οποίο ακόμη δεν ξέρουμε τίποτα, αλλά, αισθανόμαστε ότι η ασφάλεια των πολιτών εξαρτάται πάρα πολύ από τον αδιάβλητο τρόπο με τον οποίο διορίζεται το προσωπικό. 
Θα ήθελα να κλείσω, μιλώντας, για την ποιότητα της εμπειρίας μεταφοράς για τον πολίτη. Η έμφαση στην Ευρώπη, όχι τώρα, αλλά εδώ και δεκαετίες, στον τομέα των σιδηροδρόμων, δεν βρίσκεται μόνο στα ποσοτικά στοιχεία τα οποία παρουσιάζει το σχέδιο δηλαδή, αύξηση των χιλιομέτρων του δικτύου και αύξηση της ταχύτητας μεταφοράς. Η αύξηση της ταχύτητας μεταφοράς, ενδεχομένως, να είναι ένα κίνητρο αλλά το κίνητρο που θα κάνει τους πολίτες να χρησιμοποιούν όλο και περισσότερο το σιδηρόδρομο είναι η εγγυημένη ασφάλεια του και η ποιότητα του ταξιδιού.
 Θα πρέπει, δηλαδή, οι πολίτες να αντιμετωπίζουν το τραίνο ως ένα άνετο μέσο μεταφοράς το οποίο εξασφαλισμένα θα τους πάει στον προορισμό τους με τρόπο καλύτερο από αυτό που μπορεί να τους εξασφαλίσει το αυτοκίνητό τους. Αλλιώς, ο σιδηρόδρομος δεν θα γίνει ποιοτικό μέσο μεταφοράς και θα συνεχίσει ο κόσμος να χρησιμοποιεί το αυτοκίνητο ως βασικό μέσο μεταφοράς στην Ελλάδα, κάτι το οποίο αποτελεί κατά τη γνώμη μας το βασικό πρόβλημα στη συνολική πολιτική μεταφορών που έχει η χώρα. Αυτό φαίνεται βεβαίως στο κυκλοφοριακό πρόβλημα που έχουμε διαρκώς, φαίνεται στη μη ύπαρξη χώρων στάθμευσης και στους υψηλούς ρύπους που ακόμη παράγονται, επειδή ο κόσμος χρησιμοποιεί τον αντιοικολογικό χαρακτήρα των μεταφορών. Ευχαριστώ κύριε πρόεδρε.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΜΠΟΥΚΩΡΟΣ (Πρόεδρος της Επιτροπής): Ευχαριστούμε και εμείς κύριε Καζαμία. 
Στο σημείο αυτό ο Πρόεδρος της Επιτροπής έκανε τη β΄ ανάγνωση του καταλόγου των μελών της Επιτροπής. Παρόντες ήταν οι Βουλευτές κ.κ.: Αθανασίου Χαράλαμπος, Ανδριανός Ιωάννης, Αντωνίου Μαρία, Αραμπατζή Φωτεινή, Βασιλειάδης Βασίλειος (Λάκης), Βλάχος Γεώργιος, Βολουδάκη Σεβαστή (Σέβη), Γιόγιακας Βασίλειος, Γκίκας Στέφανος, Καλαφάτης Σταύρος, Καππάτος Παναγής, Καράογλου Θεόδωρος, Καρασμάνης Γεώργιος, Κεδίκογλου Συμεών (Σίμος), Κέλλας Χρήστος, Κόνσολας Εμμανουήλ (Μάνος), Κυριαζίδης Δημήτριος, Λαζαρίδης Μακάριος, Λεονταρίδης Θεόφιλος, Λοβέρδος Ιωάννης-Μιχαήλ (Γιάννης), Μαρκόπουλος Δημήτριος, Μπουκώρος Χρήστος, Οικονόμου Βασίλειος, Παπαδόπουλος Μιχαήλ (Μιχάλης), Σιμόπουλος Ευστράτιος (Στράτος), Σούκουλη-Βιλιάλη Μαρία-Ελένη (Μαριλένα), Στύλιος Γεώργιος, Τραγάκης Ιωάννης, Φόρτωμας Φίλιππος, Χαρακόπουλος Μάξιμος, Χατζηβασιλείου Αναστάσιος (Τάσος), Μεϊκόπουλος Αλέξανδρος, Βέττα Καλλιόπη, Γιαννούλης Χρήστος, Ζαμπάρας Μιλτιάδης (Μίλτος), Κεδίκογλου Συμεών, Κόκκαλης Βασίλειος, Μαμουλάκης Χαράλαμπος (Χάρης), Παππάς Νικόλαος, Τζάκρη Θεοδώρα, Κατρίνης Μιχαήλ, Νικητιάδης Γεώργιος, Πάνας Απόστολος, Παρασύρης Φραγκίσκος (Φρέντυ), Χνάρης Εμμανουήλ, Χριστοδουλάκης Εμμανουήλ (Μανώλης), Αθανασίου Μαρία, Χήτας Κωνσταντίνος, Ζεϊμπέκ Χουσεΐν, Τσακαλώτος Ευκλείδης, Δημητριάδης Πέτρος, Βρεττός Νικόλαος, Δελβερούδης Κομνηνός, Καζαμίας Αλέξανδρος, Κεφαλά Γεωργία (Τζώρτζια), Δημητροκάλλης Ιωάννης και Παπαϊωάννου Αρετή.  
Το λόγο έχει ο κ. Κόκκαλης.
ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ ΚΟΚΚΑΛΗΣ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
Κύριε Πρόεδρε, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, η σημερινή συνεδρίαση - ενημέρωση από τον Υπουργό Μεταφορών και Υποδομών, η οποία είναι καλοδεχούμενη βέβαια, έρχεται 14 μήνες μετά το έγκλημα των Τεμπών. Για εμάς είναι έγκλημα.
Το κεντρικό ερώτημα είναι εάν είναι ασφαλής ο ελληνικός σιδηρόδρομος σήμερα και αν η πολιτεία, το κράτος, έχει πράξει όλα όσα υποχρεούται από την ελληνική και την ευρωπαϊκή νομοθεσία.
Θα μου επιτρέψετε, κύριε Υπουργέ, αφού παραθέσω κάποιες υποχρεώσεις της ελληνικής πολιτείας βάσει Ευρωπαϊκής Οδηγίας, να διατυπώσω μετά συγκεκριμένα ερωτήματα και θα περιμένω την απάντησή σας.
Με το ν. 4632/2009, στα άρθρα 13, 14, 59 και 60, ενσωματώθηκαν οι Οδηγίες της Ευρωπαϊκής Ένωσης, η πρώτη 2016/97 και η δεύτερη το 2006/798. Οι διατάξεις αυτές επιβάλλουν όταν υπάρχουν κενά στα συστήματα ασφαλείας, που θεσπίζει το αποδεκτό μοντέλο διαλειτουργικότητας ERTMS, δηλαδή ο συνδυασμός ETCS GSMR, καθώς και στην περίπτωση όταν έχουμε δυστυχήματα - ατυχήματα να θεσπίζονται άμεσα εθνικοί κανόνες ασφαλείας. Η υποχρέωση αυτή της χώρας μας πηγάζει από τα άρθρα 13 παράγραφος 2. Συγκεκριμένα, το άρθρο 13 της Οδηγίας, το οποίο λέει ότι οι εθνικοί κανόνες εφαρμογής των βασικών απαιτήσεων εφαρμόζονται στις εξής περιπτώσεις: όταν οι τεχνικές προδιαγραφές διαλειτουργικότητας δεν καλύπτουν ή δεν καλύπτουν πλήρως ορισμένες πτυχές, όταν λόγω ειδικής περίπτωσης απαιτείται η εφαρμογή τεχνικών κανόνων που δεν εμπεριέχονται στις σχετικές τεχνικές προδιαγραφές διαλειτουργικότητας, στην περίπτωση των δικτύων ως επείγον προσωρινό προληπτικό μέτρο ιδίως μετά από ατύχημα. 
Εν συνεχεία, με απόφαση του Υπουργού Υποδομών και Μεταφορών, που εκδίδεται
ύστερα από εισήγηση του διαχειριστή υποδομής και γνώμη της ρυθμιστικής αρχής, θεσπίζονται νέοι εθνικοί κανόνες, εφόσον οι κανόνες αφορούν υπάρχουσες μεθόδους ασφαλείας που δεν καλύπτονται από τις κοινές μεθόδους ασφαλείας ως επείγον προληπτικό μέτρο ιδίως μετά από ατύχημα ή συμβάν.
Το Υπουργείο Υποδομών και Μεταφορών υποβάλλει προς εξέταση τα σχέδια νέων
εθνικών κανόνων στον οργανισμό και την Ευρωπαϊκή Επιτροπή εγκαίρως και μέσα στις προθεσμίες που αναφέρονται στην παράγραφο 1 του άρθρου 25.
Να μην σας παραθέσω όλη την τη νομοθεσία. Προκύπτει ευθέως η υποχρέωση της
πολιτείας για θέσπιση εθνικών κανόνων ασφαλείας, ακριβώς όταν δεν έχουν εγκατασταθεί τα συστήματα ασφαλείας τα οποία απαιτεί η διαλειτουργικότητα.
Εξ όσων γνωρίζω, εθνικοί κανόνες ασφαλείας ακόμα και σήμερα, μετά το αδιανόητο
έγκλημα, δεν έχουν θεσπιστεί, όπως αυτό επιβάλλει η ευρωπαϊκή και η ελληνική νομοθεσία και ιδίως μετά από ένα δυστύχημα επιβάλλεται η θέσπιση νέων εθνικών κανόνων ασφαλείας, σύμφωνα με το άρθρο 7 της Οδηγίας 2016/798. Δεκατέσσερις μήνες μετά και οι εθνικοί κανόνες ασφαλείας δεν έχουν ακόμα θεσπιστεί.
Είναι ενδεικτικό ότι μέχρι και πριν λίγες ημέρες στην ιστοσελίδα της Ρυθμιστικής
Αρχής Ενέργειας εμφανίζονταν η λέξη «υπό διαμόρφωση».
Ποιο;
Η πιστοποίηση και έγκριση και η ασφάλεια, τα συστήματα διαχείρισης ασφαλείας,
κοινοί μέθοδοι ασφαλείας. Η Ρυθμιστική Αρχή Ασφαλείας, η ΡΑΣ δηλαδή, είναι υπό διαμόρφωση, οι εθνικοί κανόνες ασφαλείας.
Κατόπιν τούτων, ερωτώ, κύριε Υπουργέ.
Υπάρχουν κενά στα συστήματα ασφαλείας που θεσπίζει το αποδεκτό μοντέλο
διαλειτουργικότητας, δηλαδή ο συνδυασμός ETCS και GSMR;
Υπάρχουν σε 100 χιλιόμετρα περίπου της διαδρομής του σιδηροδρομικού δικτύου μονοδρομήσεις και πλήρης έλλειψη συστημάτων ασφαλείας με αποτέλεσμα η κυκλοφορία να διεξάγεται με την ευθύνη ενός και μόνο σταθμάρχη; 
Συμβαίνουν διαρκώς νέα συμβάντα που καταδεικνύουν την πλήρη απουσία εγγυήσεων ασφαλείας στον σιδηρόδρομο, φωτιές, μπάρες που δεν ελέγχονται; 
Τέταρτο, σε πρόσφατη τηλεοπτική συνέντευξη στις 12 Μαρτίου 2024 ο Πρωθυπουργός στην ερώτηση «Αυτή τη στιγμή είναι ασφαλής ο σιδηρόδρομος;» απήντησε «Αυτή τη στιγμή ο σιδηρόδρομος είναι όσο ασφαλής μπορεί να είναι». 
Τι ακριβώς εννοεί κατά την γνώμη σας;
Αυτή η δήλωση συμβιβάζεται με το ευρωπαϊκό δίκαιο ένα χρόνο μετά το έγκλημα ο Πρωθυπουργός να μην μπορεί να εγγυηθεί την ασφάλεια των επιβατών; 
Συμφωνεί, συμβαδίζει η δήλωση με την αξία του ανθρώπου και την ανάγκη προστασίας της ανθρώπινης ζωής; 
Δεν αναιρεί στην πράξη τη σημασία και τους στόχους του κράτους δικαίου; 
Ενόψει της τουριστικής περιόδου ευρωπαίοι πολίτες θα ταξιδέψουν με τον ελληνικό σιδηρόδρομο. 
Έχετε λάβει όλα τα ενδεδειγμένα μέτρα; 
Τελευταίο ερώτημα: μπορούν τα παιδιά μας κύριε Υπουργέ να εμπιστευτούν σήμερα τον ελληνικό σιδηρόδρομο; 
Ευχαριστώ. 
ΧΡΗΣΤΟΣ ΜΠΟΥΚΩΡΟΣ (Πρόεδρος της Επιτροπής): Ευχαριστούμε και εμείς κύριε Κόκκαλη και για τη χρήση του χρόνου με φειδώ.
Να δώσω τον λόγο αμέσως τώρα στον κ. Ευστράτιο Σιμόπουλο, Βουλευτή Α΄ Θεσσαλονίκης από τη Νέα Δημοκρατία.
 ΕΥΣΤΡΑΤΙΟΣ (ΣΤΡΑΤΟΣ) ΣΙΜΟΠΟΥΛΟΣ: Ευχαριστώ κύριε Πρόεδρε. 
Κύριε Υπουργέ, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, ανήκω σε αυτούς που πιστεύουν απόλυτα ότι ο τομέας των μεταφορών έχει την ίδια αξία με τον τομέα των υποδομών. Κάτι που αρκετές φορές δεν είναι κατανοητό από όλους μας από όσους έχουμε θέση ευθύνης και αυτό οφείλεται σε δυο παράγοντες. 
Πρώτον, έχει την ευθύνη ο τομέας των μεταφορών των σιδηροδρομικών μεταφορών και δεύτερον είναι ένας τομέας με τον οποίο έρχονται σε επαφή εκατοντάδες χιλιάδες πολίτες είτε ως επαγγελματίες είτε ως άνθρωποι, οι οποίοι φέρνουν παραδείγματος χάρη να βγάλουν τα διπλώματα τους. Θυμίζω τους ανθρώπους, οι οποίοι έχουν τα πρατήρια υγρών καυσίμων, τους ταξιτζήδες, τα βυτιοφόρα, τα τουριστικά λεωφορεία, τους ανθρώπους που ασχολούνται με μηχανήματα μεταφορών. 
Τα τελευταία χρόνια, επίσης, πρέπει να παραδεχθούμε κυρίως μέσα στα μνημόνια οι σιδηροδρομικές μεταφορές είχαν υποβαθμιστεί. Παράδειγμα αυτής της υποβάθμισης είναι η σύμβαση του Ελληνικού Δημοσίου με την Hellenic Train. Μία σύμβαση, η οποία σε εισαγωγικά θα μπορούσε να ονομαστεί και αποικιοκρατική. Τα τελευταία χρόνια γίνεται μία προσπάθεια να αναπτυχθεί ο σιδηρόδρομος. Μία προσπάθεια που τον τελευταίο χρόνο γίνεται ακόμη πιο έντονη και αυτά, τα οποία άκουσα για τον προγραμματισμό των έργων, είναι μια φωτεινή αχτίδα αισιοδοξίας όσον αφορά το σιδηρόδρομο. Χαιρετίζω, επίσης, την ενοποίηση της ΕΡΓΟΣΕ με τον ΟΣΕ και με τη ΓΑΙΟΣΕ, όπως επίσης και θεωρώ πολύ σημαντικό να ενταχθούν τα σιδηροδρομικά έργα στα διευρωπαϊκά δίκτυα. Οδικά και σιδηροδρομικά έργα μπορεί να καταστήσουν τη Βόρειο Ελλάδα αυτό, το οποίο είναι για τη Βορειοδυτική Ελλάδα, η Ολλανδία και το Βέλγιο. Άρα, λοιπόν μιλάμε για μία πολύ μεγάλη αναπτυξιακή προοπτική προς την οποία θεωρώ όλα τα κόμματα θα συναινέσουν και θα συμβάλουν σε αυτή την κατεύθυνση.
Έχω κάποιες απορίες για τις οποίες θα ρωτήσω τον Υπουργό και θα περιμένω απαντήσεις.
 Πρώτον, ποιος έχει την ευθύνη για να τοποθετηθεί το σύστημα ECTS, επί των συρμών, γιατί από τι ακούσαμε προχωράει στο σιδηροδρομικό δίκτυο.
 Δεύτερον. Τι γίνεται με την «εργολαβία πλαίσιο» για την απομάκρυνση των δέντρων από τις σιδηροδρομικές γραμμές, γιατί μέχρι τώρα η απομάκρυνση αυτή γίνεται με πρόχειρους διαγωνισμούς, οι οποίοι χρειάζονται και κάποιον χρόνο για να υλοποιηθούν, ενώ μία «σύμβαση πλαίσιο» θα βοηθούσε πάρα πολύ σε αυτή την κατεύθυνση. Και το ξέρετε, έχουμε συνέχεια θέματα με τα δέντρα τα οποία πέφτουν πάνω στις γραμμές.
Τρίτο θέμα, είναι τι θα γίνει με την απομάκρυνση των σκραπ των βαγονιών από μεγάλους σταθμούς. Μία απομάκρυνση σε επίπεδο σκραπ, η οποία μπορεί να φέρει πάρα πολλά έσοδα στην ΓΑΙΟΣΕ κυρίως, κάτι το οποίο θα τη βοηθήσει να αναπτυχθεί ακόμη περισσότερο.
Επόμενα θέματα.
Πόσο προχωρεί η συνεργασία του Υπουργείου, με το Υπουργείο Εθνικής Άμυνας όσον αφορά τις σιδηροδρομικές μεταφορές;
Τι γίνεται με τις ισόπεδες διαβάσεις; Αυτή τη στιγμή γνωρίζουμε, ότι από τη Θεσσαλονίκη για τις Σέρρες υπάρχει ένας σεκιούριτι ο οποίος, όταν υπάρχει ισόπεδη διάβαση, κατεβαίνει καθορίζει την κυκλοφορία και ξανανεβαίνει στο τραίνο. Αυτό καλώς γίνεται τώρα για λόγους ασφαλείας, αλλά έτσι στις Σέρρες πάμε σε τέσσερις ώρες. Αν η Σύμβαση με την Hellenic Train, είναι ικανοποιητική σήμερα για το Υπουργείο και αν έχει σκοπό να προχωρήσει σε αναθεώρηση της;
 Επίσης, άκουσα για τις προδιαγραφές. Είναι πολύ σωστό, όλες οι προδιαγραφές για τα δημόσια έργα πρέπει να εκσυγχρονιστούν και να ακολουθούν τις νέες συνθήκες που απαιτούν ανθεκτικότητα. Ήδη το Υπουργείο, απ’ ότι ξέρω είναι έτοιμο για τα υδραυλικά έργα, αλλά πρέπει να προχωρήσει για όλα τα έργα σε μια τέτοια κατεύθυνση.
 Δεν άκουσα τίποτε για το Θεσσαλονίκη – Φλώρινα. Τι σκοπό έχουμε να κάνουμε για Θεσσαλονίκη – Φλώρινα, όσον αναφορά τη βελτίωση των επικοινωνιών του σιδηροδρομικού δικτύου;
 Ένα, άλλο θέμα το οποίο φαίνεται ήσσονος σημασίας, αλλά για μένα μπορεί να είναι μεγάλης σημασίας, είναι ο σιδηροδρομικός τουρισμός. Έχουμε τεράστια αποθέματα, ώστε να προχωρήσουμε το σιδηροδρομικό τουρισμό με έδρα τη Θεσσαλονίκη.
 Επίσης, πότε θα είναι έτοιμο - ίσως δεν το άκουσα - το έργο Θεσσαλονίκη – Δράμα – Τοξότες, ένα έργο το οποίο γίνεται σε υπάρχουσα γραμμή και νομίζω, ότι θα προχωρήσει αρκετά γρήγορα.
 Ρωτώ, επίσης, τον Υπουργό αν είναι ικανοποιημένος από την πορεία του Εθνικού Οργανισμού Διερεύνησης Αεροπορικών και Σιδηροδρομικών Ατυχημάτων και Ασφάλειας Μεταφορών, είναι μια Ανεξάρτητη Αρχή βέβαια, αλλά για τον ρόλο που παίζει μέχρι τώρα.
 Επίσης, θεωρώ ότι οι υπάλληλοι οι οποίοι έχουν προσληφθεί με μπλοκάκι, πρέπει μέσα από μία διαδικασία η οποία βέβαια, θα φροντίσει ώστε να υπάρχουν και άλλες προσλήψεις, να έχουν μια υψηλή μοριοδότηση και να γίνουν Αορίστου Χρόνου.
 Τελειώνω. Ναι, εδώ και κάποιους μήνες υπάρχει μία έντονη προσπάθεια από το Υπουργείο, όπως φάνηκε και σήμερα, να κινηθούμε πολύ περισσότερο γρήγορα για την ανάταξη των σιδηροδρομικών μεταφορών. Σε αυτή την κατεύθυνση θα πρέπει και η Αντιπολίτευση να βοηθήσει όσο μπορεί, στα πλαίσια βέβαια, του ρόλου των οποίων έχει.
Ευχαριστώ πολύ.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΜΠΟΥΚΩΡΟΣ (Προέδρος της Επιτροπής): Σας ευχαριστούμε κ. Σιμοπούλε και για την τήρηση του χρόνου σας. Θα δώσω τον λόγο στην κυρία Τζάκρη, για πέντε λεπτά τώρα αμέσως και αμέσως μετά κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, θα διακόψουμε για 15 λεπτά, διότι ξεκινά η ψηφοφορία. Θα συνεχίσουμε αμέσως, μετά με τον κ. Γιαννούλη.
 Ελάτε κυρία Τζάκρη, έχετε τον λόγο για πέντε λεπτά και εσείς με τη σχετική ανοχή βεβαίως.
ΘΕΟΔΩΡΑ ΤΖΑΚΡΗ: Κύριε Υπουργέ, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, ο Σιδηροδρομικός Τομέας στη χώρα μας εξακολουθεί να υστερεί σημαντικά σε σύγκριση με τον υφιστάμενο ευρωπαϊκό μέσο όρο. Ως προς το συνολικό ενεργό μήκος, η Ελλάδα βρίσκεται στη 19η θέση. Δηλαδή, μεταξύ των τελευταίων θέσεων της Ευρωπαϊκής Ένωσης. Τραγική παραμένει η κατάσταση και όσον αφορά το μερίδιο των εμπορευματικών μεταφορών. Είμαστε μόλις στο 1,8% του συνόλου όταν ο μέσος όρος στην Ευρωπαϊκή Ένωση είναι 17,3%. Άρα και η επιβατική κίνηση, κύριε Υπουργέ, είναι πολύ χαμηλή. Είμαστε στο 0,9%, σε σχέση με το μέσο όρο των 27 κρατών μελών της Ευρωπαϊκής Ένωσης, που είναι περίπου 8%. Δηλαδή, η Ελλάδα για να το πω σχηματικά είναι 8 φορές κάτω. 
Γνωρίζουμε βεβαίως και αναδείχθηκε από τους συναδέλφους ότι εδώ υπερτερούν τα συμφέροντα των παραχωρησιούχων, των κατασκευαστών δηλαδή οδικών αξόνων και των οδικών εμπορευματικών μεταφορών. Εσείς, δυστυχώς, σήμερα δεν μας παρουσιάσατε ένα ολοκληρωμένο σχέδιο με χρονοδιαγράμματα, με πόρους και με ένα συγκεκριμένο οδικό χάρτη. Μας είπατε βέβαια και κατά την πρόσφατη συζήτηση στην πρότατη δυσπιστίας και επαναλάβατε και σήμερα, ότι μια από τις προτεραιότητες σας είναι η διερεύνηση των συστημικών προβλημάτων ασφαλείας, όσον αφορά το τραγικό δυστύχημα των Τεμπών. Βεβαίως και σήμερα επαναλάβατε εδώ ότι η προτεραιότητα σας είναι και η ενίσχυση του επιπέδου ασφαλείας του Σιδηροδρομικού Δικτύου. 
Όμως, κύριε Υπουργέ, πώς γίνεται αυτό όταν με εντολή σε ανώτατο επίπεδο, συσκοτίζεται η έρευνα, καταστρέφονται τα στοιχεία που υπήρχαν στον τόπο του εγκλήματος; Μπαζώνετε κάθε στοιχείο που θα αναδείκνυε την αλήθεια και κυρίως κανείς δεν αναλαμβάνει την ευθύνη. Μαθαίνουμε ότι υπάρχει πιθανότατα και τρίτο σημείο όπου μεταφέρθηκαν «χώματα» από τον τόπο του εγκλήματος. Για εσάς «μπάζα» όπως τα αναφέρετε. Για εμάς θα έλεγα μάλιστα «κρίσιμα αποδεικτικά στοιχεία» και «ευρήματα». Θα μου πείτε βεβαίως εσείς λέτε αυτά. Ο ίδιος ο Πρωθυπουργός ενώ ενημέρωνε τον ελληνικό λαό ότι ντράπηκε όταν άκουσε τους διαλόγους από το ηχητικό ντοκουμέντο, στη συνέχεια ο ίδιος παραδέχτηκε ότι αυτό το ηχητικό ντοκουμέντο ήταν παραποιημένο. Και ενώ μέχρι πρότινος απέκλειε το ενδεχόμενο μεταφοράς ξυλολίου, τώρα δεν το αποκλείει και διερευνά τα πάντα η Δικαιοσύνη. Πως θα διερευνήσετε, λοιπόν, τα συστημικά προβλήματα, κύριε Σταϊκούρα, όταν η προτεραιότητα σας είναι η ίδια συγκάλυψη; 
Έρχομαι τώρα σε αυτά που μας είπατε σήμερα. Μας είπατε επομένως ότι παραδόθηκε το Σεπτέμβριο του 2023 η Σύμβαση 717. Συνεπώς, σύμφωνα με τα λεγόμενά σας, αφού το αντικείμενο της 717 ολοκληρώθηκε σε ελάχιστο διάστημα μετά τις εκλογές του 2023 και από το έγκλημα των Τεμπών, συνεπάγεται ότι δεν απέμεινε μεγάλο αντικείμενο. Το έργο πράγματι το παρέλαβε η Νέα Δημοκρατία το 2019, γύρω στο 70% και χρειάστηκε μια εθνική τραγωδία και μια πενταετία για να το ολοκληρώσει. 
Το δεύτερο που μας είπατε σήμερα εδώ είναι η παράδοση το Νοέμβριο του 2023 της Σύμβασης για την εγκατάσταση συστημάτων αυτόματης προστασίας συρμών, το περίφημο σύστημα ETCS Level 1 επί της γραμμής. Ομοίως, κύριε Υπουργέ, το ETCS Level 1 παραδόθηκε και αυτό σχεδόν αμέσως μετά τις εκλογές. Αν υπήρχε και αυτό, θα είχαμε αποφύγει το έγκλημα των Τεμπών. 
Επίσης, μας είπατε ότι υπεγράφη η Σύμβαση μεταξύ ΓΑΙΟΣΕ και Hellenic Train για την επαναφορά σε λειτουργία του ETCS επί συρμών. Η Σύμβαση υπεγράφη 14 Μαρτίου του 2024 και οι εργασίες ξεκίνησαν 19 Μαρτίου. Τελικά πότε, κύριε Σταϊκούρα, το ETCS θα είναι λειτουργικό επί των συρμών; Διότι, και αυτό το έργο αν υπήρχε, θα είχε αποφευχθεί η εθνική τραγωδία στα Τέμπη.
Έρχομαι τώρα σε ένα άλλο σημείο. Στην τοποθέτηση, όπως μας είπατε, 300 καμερών συνεχούς παρακολούθησης των συρμών στις σήραγγες του Πλαταμώνα, των Τεμπών, της ....., του Καλλίδρομου και των Αγίων Αναργύρων. Πότε, κύριε Υπουργέ, θα είναι λειτουργικό το GSMR στον ΠΑΘΕ και στο υπόλοιπο δίκτυο; Διότι και αυτό το σύστημα δεν λειτούργησε την κρίσιμη νύχτα. 
Έρχομαι τώρα στο ανθρώπινο δυναμικό του ΟΣΕ. Μας είπατε ότι ολοκληρώνεται εντός του Μαΐου του 2024 η πρόσληψη 117 υπαλλήλων τακτικού προσωπικού διαφόρων ειδικοτήτων και έχει ήδη εγκριθεί η διαδικασία πλήρωσης 100 πλέον θέσεων. Ο ΟΣΕ, επί των ημερών σας, κύριε Σταϊκούρα, έχει απομείνει με 580 άτομα σε σχέση με τα 1.400 που είχαν το 2019. Όταν ο ΣΥΡΙΖΑ, δηλαδή, σας παρέδωσε την κυβέρνηση. Πρόκειται για μια σταθερή πολιτική υποστελέχωσης των δημοσίων υποδομών της χώρας για να παραδοθούν ευκολότερα στα ιδιωτικά συμφέροντα. Και ακόμα δεν έχετε φροντίσει τουλάχιστον στις κρίσιμες ειδικότητες, να έχετε προσλάβει προσωπικό με κατάλληλη εκπαίδευση, ώστε να εξασφαλίσετε τα ελάχιστα. Πώς θα δημιουργηθεί επομένως το υπερσύγχρονο απολύτως ασφαλές και πλήρες διαλειτουργικό δίκτυο υψηλής ταχύτητας, όπως υποστηρίζετε στο Στρατηγικό Σχέδιο για το ΓΑΙΟΣΕ, όταν δεν έχουμε ακόμη προσωπικό στις κρίσιμες ειδικότητες;
Μας είπατε για την οριστική αποκατάσταση του Σιδηροδρομικού Δικτύου από τις εκτεταμένες ζημιές του Daniel. Αναφέρατε ότι μέχρι το 2026 θα αποκατασταθούν οι ζημιές από το Daniel και αυτό είναι άμεση προτεραιότητά σας. Έχετε ήδη εντάξει αυτά τα 450 εκατ., δηλαδή, περίπου μισό δισεκατομμύριο, στα σχετικά χρηματοδοτικά προγράμματα. Υποστηρίξατε, ότι θα χρειαστείτε για αυτό το έργο τρία χρόνια. Έχετε προχωρήσει σε σχετικές μελέτες και προκηρύξεις των έργων, ή απλώς μας παρουσιάζεται σήμερα ένα ακόμη ευχολόγιο;
 Έρχομαι τώρα σε κάτι άλλο.
Συγκροτήθηκε 18 Σεπτεμβρίου του 2023 ο Εθνικός Οργανισμός Διερεύνησης Αεροπορικών και Σιδηροδρομικών Ατυχημάτων και Ασφάλειας Μεταφορών.
Κύριε Σταϊκούρα, γιατί παραιτήθηκε ο Πρόεδρος του Οργανισμού, που δημιουργήθηκε μάλιστα με τόσο μεγάλη καθυστέρηση μετά το έγκλημα των Τεμπών;
Τι έγινε με τις εκθέσεις που ζητήσατε, άμεσα όπως είπατε, από τη ΡΑΣ, από το ΕΟΔΑΣΑΑΜ, τον ΟΣΕ και την Hellenic Train, για τη διερεύνηση των συμβάντων; 
Επίσης, δεν ήθελα να το αναφέρω, αλλά επειδή επιμένετε στον ανθρώπινο παράγοντα σε ότι αφορά τα συμβάντα και μάλιστα επικαλείστε και τα πορίσματα των ίδιων των εμπλεκομένων, να σας πω εδώ, ότι έχετε δηλαδή μια επιμονή στη τακτική του ανθρώπινου λάθους, προσπαθείτε, δηλαδή, να μας πείσετε, ότι μοναδική αιτία είναι το ανθρώπινο λάθος, την εποχή της τεχνητής νοημοσύνης, του GPS, της υψηλής τεχνολογίας και των δορυφόρων.
Μας λέτε μάλιστα, επικαλείστε και την εκτροπή της Hellenic Train και μάλιστα για άλλα ατυχήματα,, όμως η ίδια Επιτροπή, αυτή των Τεμπών, σας διαψεύδει, κύριε Σταϊκούρα.
Γιατί λέει, ότι από την ανάλυση των πραγματικών περιστατικών προκύπτει, ότι το δυστύχημα στις 28/02/2023 ήταν συνέπειας συνδρομής πολλών παραγόντων, που αφορούν το επίπεδο λειτουργίας, το ανθρώπινο δυναμικό και τον τεχνολογικό εξοπλισμό, καθώς και το διοικητικό επίπεδο και ότι γι’ αυτό υπάρχουν. 
Στο ίδιο το πόρισμα επισημαίνεται, ότι καθώς το ανθρωποτεχνικό σύστημα του επιπέδου 1 μπορεί να αστοχήσει, πάντα υπάρχει ένα υπέρτερο ανθρωποκεντρικό σύστημα επιπέδου 2, που διορθώνει τα σφάλματα του επιπέδου 1 και βεβαίως, υπάρχει πάντα και ο τεχνολογικός εξοπλισμός, που στην προκειμένη περίπτωση, έλειπαν όλα. Επομένως, το ίδιο το πόρισμα, κύριε Σταϊκούρα, καταλήγει, ότι τα ελλείμματα των Τεμπών δεν ήταν ένα ανθρώπινο λάθος, όπως απλοϊκά και βολικά θέλετε να μας παρουσιάζεται.
Κλείνω τώρα με αυτό το νέο Φορέα που μας είπατε, ότι θα συσταθεί τώρα, όπου στη νέα εταιρεία ο μέτοχος θα είναι 100% το ελληνικό δημόσιο και θα απαρτίζεται από τον ΟΣΕ, τη ΓΑΙΟΣΕ, από το τροχαίο υλικό και από τις ενεργές σιδηροδρομικές εγκαταστάσεις ΓΑΙΟΣΕ. 
Κύριε Σταϊκούρα, στο νέο Φορέα για τον ΟΣΕ, φροντίσατε να μη συμπεριλαμβάνεται το μη ενεργό σιδηροδρομικό δίκτυο που ανήκει στην ΓΑΙΟΣΕ. Αυτό σημαίνει, ότι βάζετε, δηλαδή, ουσιαστικά, οριστικά ταφόπλακα στην επέκταση του σιδηροδρόμου.
Ήδη είμαστε στις τελευταίες θέσεις, όπως σας ανέφερα, της Ε.Ε. των 27 ως προς το ενεργό μήκος του σιδηροδρόμου, απεμπολώντας από τον νέο ΟΣΕ τις γραμμές που λειτουργούσε ο ΟΣΕ, δείχνετε τους στόχους και τις επιλογές σας για τις οδικές και εμπορευματικές μεταφορές. Δεν αντιλαμβάνεστε το ρόλο του σιδηροδρόμου, με το στρατηγικό και κρίσιμο χαρακτήρα που έχει και γι’ αυτό παρουσιάζεται ένα μη πειστικό ευχολόγιο. 
Και για να σας προλάβω, επειδή ενδεχομένως θα μου πείτε, ότι δεν μπορεί να παρουσιάζεται το μη ενεργό δίκτυο, να σας πω καταρχάς, ότι γι’ αυτό το λόγο επιδοτείται η Hellenic Train με 40 έως 50 εκατομμύρια, εσείς θα μου πείτε, ακριβώς για να πηγαίνει στις άγονες γραμμές και εκεί που τα δρομολόγια δεν βγαίνουν. Μεταξύ αυτών είναι η Έδεσσα, είναι η Φλώρινα, ενδεχομένως είναι οι Σέρρες, μπορεί να είναι η Δράμα, την Ανατολική Μακεδονία Θράκη την έχουμε ξεχάσει. Πώς είναι δυνατόν, επομένως, να επιδοτείται η Hellenic Train και εσείς να εξαιρείται από το στρατηγικό σας σχέδιο το μη ενεργό μέχρι τώρα δίκτυο; Νομίζω, ότι πραγματικά, αυτό αποτελεί ταφόπλακα στη λειτουργία του σιδηροδρόμου.
Σας ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε. 
ΧΡΗΣΤΟΣ ΜΠΟΥΚΩΡΟΣ (Πρόεδρος της Επιτροπής): Διακόπτουμε στο σημείο αυτό για 15 λεπτά και θα ολοκληρώσουμε τη συζήτησή μας αμέσως μετά.
Είμαι υποχρεωμένος, όμως, την ώρα που έχει ψηφοφορία, κύριε Γιαννούλη, να διακόψω, για να διευκολύνω την άσκηση αυτού του δικαιώματός μας.
Κύριε Υπουργέ, 15 λεπτά είναι η διακοπή, θα ολοκληρώσουμε με ομιλητές, τον κ. Γιαννούλη Χρήστο, τον κ. Μεϊκόπουλο Αλέξανδρο, μια σύντομη τοποθέτηση εκ μέρους μου και τη δευτερολογία σας. 
Διακόπτουμε για 15 λεπτά, ευχαριστώ.

[ Στο σημείο αυτό διεκόπη η συνεδρίαση λόγω ψηφοφορίας στην Ολομέλεια ]


[ επανέναρξη της διακοπείσας συνεδρίασης μετά το πέρας της Ονομαστικής ψηφοφορίας ] 

ΧΡΗΣΤΟΣ ΜΠΟΥΚΩΡΟΣ (Πρόεδρος της Επιτροπής): Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, συνεχίζουμε αμέσως μετά τη σύντομη διακοπή, προκειμένου να πάρουν μέρος στην ψηφοφορία για την άρση ασυλίας οι συνάδελφοι Βουλευτές.
Το λόγο έχει αμέσως τώρα για πέντε λεπτά με τη σχετική ανοχή, ο κ. Χρήστος Γιαννούλης, βουλευτής του ΣΥΡΙΖΑ. 
ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Ευχαριστώ πάρα πολύ, κ. Πρόεδρε και θα προσπαθήσω να μην κάνω υπέρβαση του χρόνου. Υπαινίχθηκα και νωρίτερα και για να είμαι έντιμος με τον εαυτό μου θα το επαναλάβω, ότι δυστυχώς για πρώτη φορά στα τόσα χρόνια που συμμετέχω σε αυτήν την Επιτροπή, νιώθω δυσφορία με την χυδαιότητα που εκπροσωπήθηκε η κυβερνώσα πλειοψηφία από παριστάμενο βουλευτή που συμμετέχει και σήμερα σε αυτή τη διαδικασία. Λυπάμαι και ντρέπομαι για τον εαυτό του, ας αναλάβει την ευθύνη η Ν.Δ. 
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΚΥΡΙΑΖΙΔΗΣ: Να λυπάστε για τον εαυτό σας.
Ξέρω ότι θέλετε να προκαλέσετε. Γνωριζόμαστε χρόνια και λυπάμαι πάρα πολύ.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΜΠΟΥΚΩΡΟΣ (Πρόεδρος της Επιτροπής): Κύριε Κυριαζίδη, δεν έχετε το λόγο. Κύριε Γιαννούλη, θα σας παρακαλούσα να επικεντρωθούμε στο ζήτημα και να διευκολύνετε…
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΚΥΡΙΑΖΙΔΗΣ: Επειδή με προκαλέσατε, η απάντηση έχει δοθεί. 
ΧΡΗΣΤΟΣ ΜΠΟΥΚΩΡΟΣ (Πρόεδρος της Επιτροπής): Κύριε Κυριαζίδη, σας παρακαλώ.
Αν θέλετε, κ. Γιαννούλη, να διευκολύνετε τη συζήτηση και να πάμε στο θέμα της σημερινής συνεδρίασης. Ο Υπουργός πιέζεται χρονικά.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Βεβαίως, θα το κάνω άμεσα σεβόμενος και τον Υπουργό, απλά άκουσα κάποια….
ΧΡΗΣΤΟΣ ΜΠΟΥΚΩΡΟΣ (Πρόεδρος της Επιτροπής): Επιτρέψτε μου να πω ότι ο καθένας κρίνεται από τις δημόσιες τοποθετήσεις του. Είπατε κάτι προηγουμένως, μην επανέρχεστε. 
ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Επανέρχομαι και λέω ότι σε αυτήν την αίθουσα, σε αυτό το χώρο, δεν έχει θέση η χυδαιότητα, η μισαλλοδοξία, χωρίς να αναφέρω όνομα. Όποιος «έχει τη μύγα, τη φέρνει πίσω». 
Ας κάνει η Ν.Δ. ό,τι θέλει. Εγώ συνεχίζω με αυτό, αυτός που πήγε να μου απαντήσει, δεν τον αναγνωρίζω ως ισότιμο συνομιλητή. Τελεία και παύλα.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΜΠΟΥΚΩΡΟΣ (Πρόεδρος της Επιτροπής): Αυτό δεν είναι στη δική σας αρμοδιότητα. Εδώ είμαστε αντιπρόσωποι του ελληνικού λαού.
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΚΥΡΙΑΖΙΔΗΣ: (Ομιλεί εκτός μικροφώνου). 
ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Είναι στη δική μου ευθύνη, κ. Πρόεδρε, το ποιόν θα αναγνωρίζω ως συνομιλητή.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΜΠΟΥΚΩΡΟΣ (Πρόεδρος της Επιτροπής): Μπορείτε να πιστεύτε ό,τι θέλετε, εδώ υπάρχουν εκλεγμένοι αντιπρόσωποι του ελληνικού λαού.
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΚΥΡΙΑΖΙΔΗΣ: (Ομιλεί εκτός μικροφώνου).
ΧΡΗΣΤΟΣ ΜΠΟΥΚΩΡΟΣ (Πρόεδρος της Επιτροπής): Κύριε Κυριαζίδη, σας παρακαλώ, δεν έχετε το λόγο. Κύριε Γιαννούλη, συνεχίστε σας παρακαλώ στο θέμα μας.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Λέω ότι σε αυτήν την αίθουσα, σε αυτό το χώρο, δεν έχει θέση η χυδαιότητα και η μισαλλοδοξία.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΜΠΟΥΚΩΡΟΣ(Πρόεδρος της Επιτροπής):Σε αυτό συμφωνούμε όλοι.
Κύριε Γιαννούλη, στο θέμα μας.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Χαίρομαι πάντως, κύριε Πρόεδρε που με τη βοήθειά σας δεν χρειάζεται να αναφερθώ καν στο επίθετο αυτό που «λερώνει» την κοινοβουλευτική ιδιότητα.
 Συνεχίζω.
 Κύριε Υπουργέ, συζητάμε εδώ και έξι χρόνια, περίπου πεντέμισι χρόνια, κυρίως με τον προκάτοχό σας για το πολιτικό διακύβευμα αυτής της πρωτοβουλίας που πήρατε, για ένα 20ετές σχέδιο που θα αφορά τον Ελληνικό Σιδηρόδρομο ως μέσο ανάπτυξης οικονομικής, αλλά και με έντονο περιβαλλοντικό αποτύπωμα.
 Δεν είναι αυτοσκοπός, η άσκηση κριτικής ούτε να ξεχάσω μια βασική θέση του ΣΥΡΙΖΑ-ΠΡΟΟΔΕΥΤΙΚΗ ΣΥΜΜΑΧΙΑ ότι αυτά τα έργα και αυτά τα σχέδια διαπερνούν τον κυβερνητικό χρόνο μιας θητείας.
	Είναι κάτι που σχεδιάζεται, δεν αφορά μια κυβερνητική θητεία ή μια πλειοψηφία, ολοκληρώνεται σε βάθος χρόνου. Γι’ αυτό και χρειάζονται ιδιαίτερη σπουδή και προσοχή σε ό,τι αφορά τη μελέτη, την αποτελεσματικότητα, την προβολή στο χρόνο και την ανάπτυξη.
Είμαι υποχρεωμένος, όμως, κύριε Σταϊκούρα, επειδή όντως υπάρχει μια ποιοτική και αισθητική αναβάθμιση στον διάλογο γύρω από τις υποδομές και τις μεταφορές. Με την ανάληψη από εσάς του Χαρτοφυλακίου. Επειδή, όμως, πάντα υπάρχει δυστυχώς το «γκρίζο σύννεφο» των πολιτικών αποφάσεων Μητσοτάκη, να πω το εξής.
 Πριν από λίγα χρόνια μιλούσαμε για μία επένδυση τεσσάρων δισεκατομμυρίων ευρώ για τους Ελληνικούς Σιδηροδρόμους εκ των οποίων έχουμε πολύ καλή πρόθεση. Θα σας ρωτήσω, ποιο ήταν το αποτέλεσμα; Στα πέντε και πλέον χρόνια διακυβέρνησης Νέας Δημοκρατίας. Δεν φείδομαι αυτοκριτικής ή κριτικής για τις προηγούμενες κυβερνήσεις, αλλά πέντε χρόνια.
Ξέρετε, είναι πολλά για να ξεκινάμε από το μηδέν. Και θέλω να είμαι συγκεκριμένος. Δεν πιστεύω, κύριε Υπουργέ, ότι υπάρχει άλλη Ευρωπαϊκή χώρα, παρά την τραγική κατάληξη. Το «Έγκλημα των Τεμπών», που όσο δεν θα αποδοθούν πολιτικές και ποινικές ευθύνες κινδυνεύει να εξελιχθεί σε δολοφονία. Ξαναλέω, εάν δεν δοθούν, δεν αποδοθούν οι ποινικές και πολιτικές ευθύνες που οφείλονται στους Έλληνες πολίτες μιας ευνομούμενης πολιτείας και χώρας, κοινώς μιας χώρας κράτους δικαίου. 
Δεν μπορώ να καταλάβω, γιατί είμαστε η μοναδική χώρα με όσα κι αν έχουν συμβεί που το βασικό σιδηροδρομικό της δίκτυο, η βασική της Γραμμή, το «Αθήνα- Θεσσαλονίκη».
 Θα τελειώσω σε 20 δευτερόλεπτα. Κύριε Πρόεδρε, γιατί δεν ευθύνεστε εσείς για την αρχική παρεκτροπή της συζήτησης, μάλλον για την αρχική επιβεβλημένη εισαγωγή της συζήτησης.
«Αθήνα- Θεσσαλονίκη». Είναι ο κορμός του Σιδηροδρομικού Δικτύου. Παρά τις φυσικές καταστροφές, παρά τα όσα συνέβησαν. Δεν μπορώ να πειστώ ότι δεν υπάρχει χρόνος επίσπευσης και ξέρετε γιατί δεν μπορώ να πειστώ και κλείνω με αυτό. Γιατί, κύριε Υπουργέ, φαίνεται η προχειρότητα.
Πολλές φορές, η αναποτελεσματικότητα, ο ερασιτεχνισμός, η πίεση κάτω από πολιτικές κυρίως συγκυρίες και σκοπιμότητες σε ένα άλλο Έργο, το οποίο έχετε απόλυτη γνώση και γνωρίζετε ότι κι εμείς έχουμε απόλυτο ενδιαφέρον για το Flyover στη Θεσσαλονίκη, όπου ήδη βρίσκεται σε εξέλιξη μία δικαστική απαγόρευση, ακολουθούν και άλλες. Όχι για το γινάτι κάποιων συλλογικοτήτων ή ακτιβιστών, αλλά γιατί η Δικαιοσύνη επισημαίνει πλημμελή προετοιμασία, μελετητικές ατέλειες και γενικότερα αυτή τη στιγμή. Η δεύτερη μεγαλύτερη πόλη της Ελλάδας και η ευρύτερη περιοχή της Κεντρικής Μακεδονίας βρίσκονται κάτω από κατάσταση κυκλοφοριακού σαδισμού, γιατί κάτι δεν μελετήθηκε, σχεδόν προχειρογράφηκε και συνοδεύεται και από ακατανόητες καθυστερήσεις, διακοπές, πότε για μικροκομματικούς λόγους, όπως στις περιφερειακές εκλογές, πότε λόγω της παρέμβασης των δικαστηρίων.
Γενικότερα, αυτή τη στιγμή η δεύτερη μεγαλύτερη πόλη της Ελλάδας και η ευρύτερη περιοχή της Κεντρικής Μακεδονίας βρίσκονται κάτω από κατάσταση κυκλοφοριακού σαδισμού γιατί κάτι δεν μελετήθηκε, σχεδόν πρόχειρογράφηκε και συνοδεύεται και από ακατανόητες καθυστερήσεις, διακοπές, πότε για μικροκομματικούς λόγους, όπως στις Περιφερειακές εκλογές, ποτέ λόγω της παρέμβασης των δικαστηρίων.
Αυτή η προχειρότητα για μένα είναι ένα κομβικό πολιτικό σημείο που πρέπει να το δούμε και να το δούμε και για τα υπόλοιπα έργα, για τον Προαστιακό που αποτελεί εργαλείο ανάπτυξης και διεύρυνσης της εργασιακής βάσης χιλιάδων πολιτών σε κομβικά μέρη της χώρας μας.
Για το γεγονός, κύριε Υπουργέ, σας τιμά που δεν έχετε μιμηθεί σε αυτή την πρακτική όμως δεν γίνεται να μην έχει τρένο στη Φλώρινα, στη Δράμα, στην Καβάλα και μέσα στη θητεία σας μία γραμμή εγκαινιάσατε. Ξέρετε ποια; Αν εσείς νιώθετε άνετα με αυτό, τότε τι να σας πω. Σιδηρόκαστρο – Σερρών – Θεσσαλονίκη, τυχαίο δεν νομίζω. 
Σας ευχαριστώ πολύ. 
ΧΡΗΣΤΟΣ ΜΠΟΥΚΩΡΟΣ (Πρόεδρος της Επιτροπής): Ευχαριστώ πολύ τον κύριο Γιαννούλη.
Τον λόγο έχει ο κύριος Μεικόπουλος.
ΑΛΕΞΑΝΔΡΟΣ ΜEΪΚΟΠΟΥΛΟΣ: Ευχαριστώ πολύ κύριε Πρόεδρε. Δεν θεωρώ απλά θετική τη σημερινή συνεδρίαση, νομίζω πως είναι κύριε Υπουργέ αυτονόητη, διότι η σημερινή μας συζήτηση διεξάγεται υπό τη βαριά σκιά του δυστυχήματος, του εγκλήματος θα έλεγα των Τεμπών. Και την ίδια ώρα που εμείς συζητάμε σήμερα για πολιτικές και κατευθύνσεις ανάταξης του ελληνικού σιδηροδρομικού δικτύου οι συγγενείς των 57 αδικοχαμένων ανθρώπων αναζητούν ακόμα δικαίωση.
Ξέρετε κάτι άλλο, κύριε Υπουργέ, εγώ νομίζω ότι η τραγωδία - έγκλημα των Τεμπών αποκάλυψε, νομίζω με τον πλέον εμφατικό τρόπο, μια πρωτοφανή συστημική αποτυχία. Την στιγμή που η ελληνική πολιτεία θα έπρεπε να έχει κάνει όλες εκείνες τις ενέργειες ούτως ώστε να εγγυηθεί την ασφάλεια, εκείνο το βράδυ δεν λειτούργησε τίποτα σωστά, δεν είχε γίνει τίποτα ούτως ώστε να διασωθούν αυτοί οι άνθρωποι. Αυτό νομίζω είναι η μεγάλη αποτυχία της ελληνικής πολιτείας, παρά το γεγονός ότι εκείνη ακριβώς την περίοδο οκτώ μέρες πριν ψευδώς η τότε πολιτική ηγεσία ισχυρίζονταν εντός της Βουλής ακριβώς το αντίθετο. 
Αυτονόητα, λοιπόν, θα πρέπει να υπάρξει κύριε Υπουργέ, απόλυτη δικαιοσύνη για το δυστύχημα των Τεμπών. Αυτή τη στιγμή η αίσθηση που υπάρχει στην κοινωνία είναι πως η αυτονόητη αυτή απονομή δικαιοσύνης έχει μετατραπεί σε μέγα ζητούμενο. Αυτό νομίζω ότι προσβάλλει το κοινό περί δικαίου αίσθημα, μας προσβάλλει όλους. Η κυβέρνηση δυστυχώς έδειξε ότι δεν πρόκειται να αναλάβει την επίπονη πρωτοβουλία για τη διερεύνηση και την απόδοση ευθυνών. Προσπάθησε να διαχειριστεί το πολιτικό κόστος, να προστατεύσει τα «πολιτικά της τζάκια», αλλά εν τέλει γύρισε μπούμερανγκ ότι όλο αυτό θα ξεχαστεί σε μόλις λίγους μήνες. 
Οι αλλεπάλληλες λοιπόν αποκαλύψεις, κύριε Σταϊκούρα, δείχνουν ότι για το μόνο που εργάστηκε η κυβέρνηση από τις πρώτες ώρες του δυστυχήματος ήταν τελικά η συγκάλυψη του εγκλήματος στα Τέμπη. Την ίδια νύχτα που χάσαμε 57 ανθρώπους και διασώστες επιχειρούσαν στα Τέμπη, η κυβέρνηση μόνταρε και διοχέτευε στα Μέσα Μαζικής Ενημέρωσης παραποιημένες συνομιλίες προκειμένου να αποπροσανατολίσει την κοινή γνώμη και να χτίσει από τις πρώτες ώρες το αφήγημα περί ανθρώπινου λάθους. 
Στη συνέχεια κήρυξε εθνικό πένθος για τα θύματα των Τεμπών, ενώ ταυτόχρονα, αυτό είναι το αποκρουστικό, δίνονταν εντολές σε εργολάβο να μεταφέρει όγκους χώματος από το σημείο των πρώτων βαγονιών σε ιδιωτικό χώρο προκειμένου να μπαζώσουν τον χώρο. 
Κύριε Σταϊκούρα, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, θα ήθελα να παραθέσω πραγματικά δύο εικόνες. Σκεφτείτε λίγο την εικόνα του σιδηροδρομικού χάρτη σε άλλες χώρες της Ευρώπης, στην Ιταλία, στην Ισπανία, στη Γαλλία, στη Γερμανία μεγάλα, ασφαλή, προηγμένα δίκτυα με μεταφορά τόνων εμπορευμάτων με δισεκατομμύρια επιβάτες ετησίως αλλά και την αντίστοιχη εικόνα του δικτύου στην Ελλάδα. Μία κύρια σιδηροδρομική αρτηρία και αυτή δεν κατορθώσαμε να την κρατήσουμε ασφαλή. 
Είναι σήμερα, το 2024 ακόμα ζητούμενο, η ηλεκτροκίνηση Βόλου –Λάρισας. Είναι ζητούμενο η διπλή γραμμή στον Δομοκό.
Μιλάτε κύριε Υπουργέ, για ριζικό ανασχηματισμό του σιδηροδρομικού τομέα, τη στιγμή που πριν ακριβώς από πέντε χρόνια συζητούσαμε για το πώς ο Βόλος θα γίνει κόμβος μεταφορών της Θεσσαλίας. Πριν από δύο χρόνια, πως θα λειτουργεί με ασφάλεια ο σταθμός του Βόλου χωρίς σταθμάρχη και σήμερα δεν υπάρχει καμία απολύτως συζήτηση για δεν υπάρχει σιδηροδρομική σύνδεση του Βόλου με τη Λάρισα. Για ποιο εκσυγχρονισμό λοιπόν μιλάμε;
Ότι στη γραμμή Βόλου- Λάρισας δεν έχει αλλάξει μέχρι σήμερα μια βίδα;
Ότι το τρένο στον βόλο θα το δούμε μετά το 2027;
Είναι τόσο μεγάλες οι ζημιές κύριε Σταϊκούρα που να δικαιολογούν 9 μήνες το κλείσιμο της γραμμής;
Εννέα μήνες για επισκευή άκουσον-άκουσον 5 χιλιομέτρων γραμμής;
Είναι εκσυγχρονισμός η σιδηροδρομική απομόνωση όλης της δυτικής Θεσσαλίας; Είναι ανάταξη του σιδηροδρόμου της χώρας ότι είναι τυφλή η γραμμή Αθήνας- Θεσσαλονίκης; 
Ότι ολόκληρες πόλεις δεν έχουν σύνδεση με τον κεντρικό άξονα; 
Από το Λιανοκλάδι και πάνω δεν υπάρχει σύνδεση με την περιφέρεια κύριε Υπουργέ.
Προσέξτε τώρα κάτι νομίζω πολύ σημαντικό.
Δεν είναι δικά μας στοιχεία. Τα έχει παραθέσει ο Γενικός Γραμματέας της Πανελλήνιας Ομοσπονδίας Σιδηροδρομικών.
Αυτή τη στιγμή στον ΟΣΕ υπηρετούν μόνιμα 580 άτομα. Πριν από δύο χρόνια αν δεν απατώμαι είχε νομοθετήσει η Νέα Δημοκρατία το οργανόγραμμα του ΟΣΕ, όπου προέβλεπε 2.200 άτομα. Δηλαδή, να το κάνουμε λιανά 2.200 άτομα απαιτούνται για να καλύπτεται με ασφάλεια όλο το σιδηροδρομικό δίκτυο.
Άσχετα λοιπόν, κύριε Σταϊκούρα, από την πορεία των έργων τηλεδιοίκησης της φωτοσήμανσης GSM-R της ενεργοποίησης του ECTS, η υποστελέχωση αυτή που σας καταδεικνύω δεν εξασφαλίζει την ασφαλή λειτουργία της υποδομής.
Άρα και σήμερα που μιλάμε συνεχίζουν να υπάρχουν όλοι εκείνοι οι βασικοί λόγοι που οδήγησαν στα Τέμπη. Άρα συνεχίζεται την ώρα που εμείς μιλάμε, το θέμα των Τεμπών.
Επιπλέον, κύριε Υπουργέ, στις θέσεις με μπλοκάκι που έχουν γίνει οι προσλήψεις επικουρικά, αυτές οι προσλήψεις, δίνουν τη δυνατότητα στα στελέχη αυτά να επενδύσουν στην εξειδίκευση να αποκτήσουν εμπειρία. Μιλάμε ότι παίρνουμε εργαζόμενους με μπλοκάκι σε νευραλγικές θέσεις για την ασφαλή λειτουργία της κυκλοφορίας, όπου σταθμάρχης και κλειδούχος. Καλύπτονται δηλαδή, από ανθρώπους με επισφαλή θέση και σχέση εργασίας.
Ξέρετε, αυτή ακριβώς η έλλειψη προσωπικού, επιφέρει και σημαντικά προβλήματα στη συντήρηση της υποδομής. Βραδυπορείες πορείες υπάρχουν παντού και ιδιαίτερα στην περιφέρεια όπου τα δρομολόγια προς Σέρρες και Έδεσσα καθημερινά καθυστερούν λόγω των περιορισμών ταχύτητας, που τίθενται εξαιτίας ακριβώς της κατάστασης στην υποδομή. 
Νομίζω ότι χαρακτηριστικότερο παράδειγμα κύριε Σταϊκούρα, όλων είναι ότι ο προαστιακός Πάτρας όπου η διαδρομή συνολικού μήκους περίπου είναι 30 χιλιόμετρα επεκτάθηκε χρονικά κατά 16 περίπου λεπτά λόγω της κακής κατάστασης υποδομής και των περιορισμών της ταχύτητας. Δεκάδες σιδηροδρομικές διαβάσεις δεν λειτουργούν και δεν φυλάσσονται σε όλο το σιδηροδρομικό δίκτυο.
Ξέρετε, ο ΟΣΕ για να αντιμετωπίσει το φαινόμενο αυτό επαναπροσέλαβε όσους είχαν μπει μέσω ΑΣΕΠ επί διακυβέρνησης Σύριζα για την φύλαξη των ΑΣΙΔ και με ορισμένου χρόνου σύμβασης. Το προσωπικό αυτό όμως δεν επαρκεί και έτσι ο ΟΣΕ τι κάνει;
Κάθε μήνα προχωρά σε απευθείας αναθέσεις για να καλύψει τις ανάγκες του. Αυτή είναι η πραγματικότητα. Αυτή είναι η εικόνα. Πριν από λίγο ο Εισηγητής μας ο κ. Μαμουλάκης παρέθεσε ορισμένα παραδείγματα σε σχέση με το ζήτημα της διοίκησης του ΟΣΕ και νομίζω ήταν πολύ χαρακτηριστικά τα παραδείγματα αυτά. Θα ήθελα όμως και μια απάντηση από εσάς. 
Να προσθέσω και κάτι ακόμα γιατί μιλάμε για αναδιαμόρφωση όλου του διοικητικού σχήματος της αρχιτεκτονικής του ΟΣΕ. Ξέρετε κύριε Υπουργέ, ένα χρόνο μετά τα Τέμπη έχετε αφήσει στην επιθεώρηση Λάρισας ξέρετε την αρχική θέση όπως αυτή του επιθεωρητή Λάρισας εργαζόμενο, που εμπλέκεται νομικά σε πλαστογραφία δημοσίου εγγράφου, οκτώ μήνες πριν από τα Τέμπη. 
Για ποιον έξι χρονισμό ακριβώς μιλάμε; 
Οι αναφορές αυτές δεν έχουν γίνει από μέσα μαζικής ενημέρωσης. Υπάρχει σχετικό δημοσίευμα στην εφημερίδα «Δημοκρατία» στο δελτίο ειδήσεων του Open, όμως γνώση αυτού που σας περιγράφω έχει η ίδια η νομική υπηρεσία του ΟΣΕ που χειρίζεται ακριβώς αυτή την δικογραφία και ο άνθρωπος αυτός παραμένει στη θέση του.
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, συζητάμε για ένα μεταφορικό μέσο όπως αυτό το τραίνο το οποίο είναι στρατηγική για όλη την υπόλοιπη Ευρωπαϊκή Ένωση. Τεράστια κονδύλια, διοχετεύονται προς κράτη- μέλη προκειμένου να υπάρξει περαιτέρω αναβάθμιση του μεταφορικού αυτού μέσου. Είναι το πιο φιλικό, το πιο οικολογικό, το πιο οικονομικό μέσο μεταφοράς και εδώ ακόμα συζητούμε για ζητήματα, τα οποία έπρεπε να είχαν λυθεί 20 χρόνια πίσω.
Εγώ θα σας πω κάτι με πλήρη συνείδηση. Δεν θα έχουν ποτέ σύγχρονο σιδηρόδρομο στην Ελλάδα όσο, κ. Σταϊκούρα, στους διαδρόμους του Υπουργείου σας κυκλοφορούν άνθρωποι που εκφράζουν συμφέροντα αλλότρια από τα συμφέροντα του σιδηροδρόμου και αυτούς κυρίως εξυπηρετείτε. Βάλτε το καλά στο μυαλό σας, εάν θέλετε όντως να αφήσετε ένα θετικό στίγμα κατά τη διάρκεια της δικής σας ηγεσίας. Σας ευχαριστώ πάρα πολύ.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΜΠΟΥΚΩΡΟΣ (Πρόεδρος της Επιτροπής): Ευχαριστούμε, τον κύριο Μεϊκόπουλο.
Κύριε Υπουργέ, θα παρακαλούσα να δεχθείτε και μια σύντομη τοποθέτηση από εμένα.
Διευκρινίζω ότι μιλώ ως μέλος της Επιτροπής και όχι με την ιδιότητα του Προέδρου της Διαρκούς Επιτροπής Παραγωγής και Εμπορίου. Είναι μεγάλο το ενδιαφέρον και της Μαγνησίας και ολόκληρης της Θεσσαλίας για τις εξελίξεις στον σιδηρόδρομο, ειδικά μετά την τραγωδία των Τεμπών.
Από την αρχική σας τοποθέτηση, θα ήθελα να ρωτήσω ορισμένα πράγματα.
Ξεκινώ με κάποια μικρά, κύριε Υπουργέ, που για το συνολικό σχεδιασμό του ΟΣΕ μπορεί να είναι μικρά, αλλά για τον Βόλο, τη Μαγνησία και το Πήλιο είναι κρίσιμης σημασίας ζητήματα, με την έννοια ότι το τρενάκι του Πηλίου, ο γνωστός σε όλους «Μουντζούρης», υπέστη κάποιες μικρής έκτασης ζημιές από την κακοκαιρία Daniel.
Θα ήθελα εσείς προσωπικά να επιμεληθείτε, να εγγυηθείτε, ότι αυτό που μας έχει πει η διοίκηση του ΟΣΕ, ότι ενόψει του Πάσχα θα λειτουργήσει το τρενάκι, να συμβεί πράγματι, γιατί θέλω να σας πληροφορήσω ότι ήδη έχουν εκδοθεί και τα εισιτήρια τα οποία εξαντλήθηκαν στο σύνολό τους. 
Είναι sold out τα δρομολόγια των ημερών του Πάσχα. 
Είναι μεγάλη οικονομική ανάσα για την περιοχή των Μηλεών και της Βυζίτσας του Κεντρικού Πηλίου. 
Θα παρακαλούσα να το δείτε ώστε να τηρηθούν τα χρονοδιαγράμματα. Κατά την άποψή μου, και θα το πω αυτό, μπορούσε να έχει ολοκληρωθεί και νωρίτερα. 
Βεβαίως, ο ΟΣΕ ασχολήθηκε με όλες τις μεγάλες ζημιές που αναλυτικά μας περιγράψατε, αλλά, ας είναι κι έτσι, ενόψει των ημερών του Πάσχα και της θερινής περιόδου να λειτουργήσει ο «Μουντζούρης» με ασφάλεια και με όλες τις εργασίες που πρέπει να γίνουν εκεί που προσδιορίζονται οι ζημιές συνολικά σε λίγες δεκάδες χιλιάδες ευρώ, κύριε Υπουργέ.
Από κει και πέρα, άκουσα να λέτε, και ακούσαμε και τον Πρωθυπουργό χθες, ότι τα οδικά, σιδηροδρομικά και έργα υποδομών συνολικά στη Θεσσαλία θα φτάσουν τα 1,4 δισεκατομμύρια ευρώ και μάλιστα, για τη γραμμή Βόλου - Λάρισας, είπατε ένα ποσό που προϋπολογίστηκε στα 175 εκατομμύρια ευρώ. 
Θα ήθελα να σας ρωτήσω, αν σε αυτό συμπεριλαμβάνεται και η ήδη εγκατεστημένη εργολαβία της ΙΝΤΑΚΑΤ, ένα έργο το οποίο ξεμπλοκάραμε μετά από πολλούς αγώνες και υπογράφηκε η σύμβαση εδώ και δύο χρόνια περίπου. 42 εκατομμυρίων ευρώ αν δεν με απατά η μνήμη μου.
Το ερώτημα είναι εάν περιλαμβάνεται και αυτό το ποσό στα 175 εκατομμύρια ευρώ, για τη γραμμή Βόλου – Λάρισας, σε ποιο βαθμό θα εκσυγχρονιστεί και ποιο είναι το χρονοδιάγραμμα, γιατί είναι μείζονος σημασίας, κ. Υπουργέ, και για τον Βόλο.
Ο Βόλος αυτή την ώρα που μιλάμε δεν έχει σιδηρόδρομο, έχει προβλήματα στο λιμάνι, είναι και το αεροδρόμιο που δεν λειτουργεί με την υποστήριξη που θα έπρεπε να έχει. Δεν συνεχίζω παρακάτω μιας και μιλάμε για υποδομές μεταφορών. Μένω σε αυτά τα τρία βασικά.
Ο Βόλος, γνωρίζετε πολύ καλύτερα από μένα, είχε κληθεί και σε ευρωπαϊκό επίπεδο, μέσα από τα διευρωπαϊκά δίκτυα μεταφορών να παίξει ένα σημαντικό ρόλο. 
Χθες, κύριε Υπουργέ, εγκαινιάσατε το βασικό τμήμα της Ε65.
Θέλω να βάλω στη συζήτηση και σε προβληματισμό στα μέλη της Επιτροπής, ότι από τη δεκαετία του 1990 η Ευρωπαϊκή Ένωση στο πλαίσιο του σχεδιασμού των διευρωπαϊκών δικτύων συνδυασμένων μεταφορών προέβλεπε τη σιδηροδρομική σύνδεση Ηγουμενίτσας - Βόλου μαζί με την οδική σύνδεση.
Προέκυψαν άλλα οράματα στην πορεία, όπως σιδηροδρομική Εγνατία και τα λοιπά. Όμως, υπάρχει η οδική Εγνατία, υπάρχει πλέον η Ε65 και θα ήθελα να προσθέσω κι εγώ ένα ξεχασμένο όραμα, να το ανασύρω, που δεν είναι όμως όραμα το οποίο αυτοί που το σχεδίασαν δεν εξυπηρετεί ανάγκες. Εξυπηρετεί ανάγκες της Ελλάδας, της Ευρώπης και της Μέσης Ανατολής. Φέρνει τη Δύση με την Ανατολή πολύ κοντά αυτό το έργο. Βέβαια, μπορεί να είναι ένα ακριβό, δαπανηρό έργο. Ακούμε διάφορα σε οραματικό πεδίο για τα δημόσια έργα. 
Άρα, εκείνο που μας ενδιαφέρει, πρωτίστως, είναι το χρονοδιάγραμμα για το Βόλος - Λάρισα και τι ακριβώς θα γίνει, όπως επίσης μας ενδιαφέρει και το τρενάκι του Πηλίου, άμεσα, για τις επόμενες μέρες.
Θέλω να σας συγχαρώ, κύριε Υπουργέ, γιατί αναθερμαίνεται αυτό το έργο που κάποτε το ονομάζαμε «Sea2Sea» και τώρα το ονομάζουμε «Τρεις Θάλασσες», ένα έργο σπουδαίας γεωπολιτικής σημασίας.
Όταν δούμε τι σχεδιάζουν άλλες γειτονικές χώρες, προκειμένου να ελέγξουν τη ναυσιπλοΐα και το εμπόριο, μέσω συνδυασμένων μεταφορών και, πραγματικά, θέλω να σας συγχαρώ και εύχομαι να είναι επί των ημερών σας που θα προωθηθεί αυτό το έργο. Βεβαίως, θέλει και τη συναίνεση της γειτονικής Βουλγαρίας, εφόσον με λιμάνια της γειτονικής χώρας θα συνδεθεί το δίκτυο, ώστε να είναι ολοκληρωμένο. Δηλαδή, δεν φτάνει να το ολοκληρώσουμε μόνο εμείς από τη δική μας πλευρά. Ωστόσο είναι σπουδαίας οικονομικής και γεωπολιτικής σημασίας.
Κύριε Υπουργέ, είναι φυσικό επόμενο, μετά τη μεγάλη τραγωδία των Τεμπών, να υπάρχει αμφισβήτηση ως προς το σχεδιασμό, ιδιαίτερα των σιδηροδρομικών έργων.
Η πληγή και το σοκ ανήκει σε όλο τον ελληνικό λαό, σε όλους τους βουλευτές από αυτή την απίστευτη τραγωδία. Πλην, όμως, ποτέ στη σύγχρονη ιστορία του ανθρώπου κανένα αεροπορικό δυστύχημα, πολύνεκρα, εξίσου, και στη χώρα μας δεν σταμάτησαν την αεροπλοΐα, τις αεροπορικές γραμμές, οδικά δυστυχήματα και στην ίδια περιοχή, μάλιστα, για την οποία θρηνούμε εκεί και στην κοιλάδα των Τεμπών έχουν συμβεί πολλά.
Βεβαίως, αυτό επιτάχυνε τα έργα των οδικών συνδέσεων και του εθνικού οδικού δικτύου και θέλω, πραγματικά, να σας ευχηθώ, κύριε Υπουργέ, αυτός ο σχεδιασμός που μας παρουσιάσατε σήμερα εδώ να υλοποιηθεί με ταχύτητα και ασφάλεια, γιατί τα Μέσα Μαζικής Μεταφοράς αφορούν την κοινωνία, αφορούν και το εμπόριο και την οικονομία και εύχομαι, πραγματικά, αυτή η μεγάλη τραγωδία να είναι η τελευταία που μας σημάδεψε ως λαό και ως χώρα και να προχωρήσει η ανάπτυξη του σιδηροδρόμου, γιατί χωρίς σιδηρόδρομο και χωρίς αεροδρόμια σπάνια, παγκοσμίως, συναντάμε ανάπτυξη.
Είναι πολύ βασικές υποδομές.
Σας ευχαριστώ που μας ακούσατε όλους και έχετε το λόγο για τη δευτερολογία σας, στην οποία, φαντάζομαι, ότι θα δώσετε και τις απαντήσεις στα ερωτήματα που ετέθησαν.
Σας ευχαριστώ και σας ακούμε με προσοχή.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΣΤΑΪΚΟΥΡΑΣ (Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε.
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, σας ευχαριστώ πάρα πολύ για την πολύ χρήσιμη συζήτηση που προηγήθηκε και την κατάθεση σκέψεων και απόψεων.
Θα απαντήσω σε όσο περισσότερα ερωτήματα που ετέθησαν, ξεκινώντας από κάτι το οποίο το θεωρώ εξαιρετικά σημαντικό. Θα επαναλάβω ότι δεν ωραιοποιώ καταστάσεις.
Άκουσα από τους τελευταίους ομιλητές, εκ μέρους της Αξιωματικής Αντιπολίτευσης, να αναφέρονται στο ότι πολλά από αυτά που συζητάμε, θα έπρεπε να είχαν λυθεί πριν από 20 χρόνια. Και μόνο αυτό καταδεικνύει το μέγεθος του προβλήματος. 
Ξέρετε πάρα πολύ καλά, ότι όλες οι παρατάξεις που αυτή τη στιγμή είμαστε εδώ, σχεδόν όλα τα κόμματα, έχουμε κυβερνήσει τα τελευταία 20 χρόνια, άρα οφείλουμε να κάνουμε την αυτοκριτική μας και προφανώς, μέσα από έναν πολύ γόνιμο διάλογο, όπως ήταν ο σημερινός, να βελτιώσουμε καταστάσεις.
Άρα δεν ωραιοποιώ καταστάσεις.
Η κατάσταση είναι δύσκολη και είναι δύσκολη σε πάρα πολλά επίπεδα. Εισαγωγικά, να σας πω κάτι. Το να βρεις στελέχη τα οποία θα συμβάλουν στην εθνική προσπάθεια ανάταξης του σιδηροδρομικού δικτύου δεν είναι καθόλου εύκολη άσκηση.
Πόσοι νομίζετε ότι ενδιαφέρονται, σε αυτή την κατάσταση που έχει διαμορφωθεί, να έχουν εμπλοκή με αυτό που λέγεται ελληνικός σιδηρόδρομος;
Οπότε στη γνωστή άσκηση ή αν θέλετε στην κατάθεση σκέψεων από ορισμένες πλευρές ότι: «Μα γιατί αργείτε να βάλετε Διοικητικό Συμβούλιο στον ΟΣΕ;». 
Θέλω να σας πω ότι έχω αφιερώσει απίστευτες ώρες για να βρούμε τα κατάλληλα πρόσωπα με βάση τις αρχές εταιρικής διακυβέρνησης, τα οποία να στελεχώσουν το Διοικητικό Συμβούλιο του ΟΣΕ.
Σε ότι αφορά την ενημέρωση, θέλω να σας πω, ότι από τη δική μου πλευρά προσπαθώ να είναι συνεχής και ενεργή.
Ξεκινάω, συνεπώς, μετά τις εισαγωγικές σκέψεις και επαναλαμβάνοντας ότι δεν ωραιοποιώ καταστάσεις, να σας πω ότι οι πρωτοβουλίες που έχουμε αναλάβει είναι προς τη σωστή κατεύθυνση.
Κάποια πράγματα αναφέρθηκαν στην πρωτολογία μου και ορισμένα θα τα επαναλάβω, γιατί με ρωτήσατε.
Πολύ πρόσφατα είχαμε μια συζήτηση, πριν από δύο εβδομάδες, παρουσία του Γενικού Γραμματέα Μεταφορών στις Βρυξέλλες και με τον Ευρωπαϊκό Οργανισμό Σιδηροδρόμων.
Η εικόνα είναι μία θετική εικόνα ως προς τις πρωτοβουλίες που αναλαμβάνουμε. Όχι μία εικόνα ότι έχουμε αντιμετωπίσει όλα τα προβλήματα ούτε μια εικόνα ότι δεν θα χρειαστεί πολύς χρόνος για να αντιμετωπιστούν αυτά.
Θα επαναλάβω τον προβληματισμό που ακούστηκε.
Έπρεπε πολλά πράγματα να είχαν γίνει εδώ και 20 χρόνια, δεν γίνονται σε 8 - 10 μήνες ή να βάλω και την προσπάθεια των προηγούμενων κυβερνήσεων.
Κύριε Κυριαζίδη, μιλήσατε για τη σιδηροδρομική Εγνατία.
Όταν παραλάβαμε την πολιτική ηγεσία του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών, είχε γίνει μια προσπάθεια από την προηγούμενη πολιτική ηγεσία και την Κυβέρνηση Νέας Δημοκρατίας για την άντληση ευρωπαϊκών πόρων για την υλοποίηση δύο έργων:
Διπλής σιδηροδρομικής γραμμής από την Αλεξανδρούπολη στο Ορμένιο, 1,1 δισ. και της σιδηροδρομικής Εγνατίας, 1,7 δισ. ευρώ.
Η πρόταση υπεβλήθη τον Ιανουάριο του 2023.
Δυστυχώς, αξιολογήθηκε μετά το δυστύχημα των Τεμπών και από αυτή την συνολική πρόταση των 2,8 δισ. ευρώ μπορέσαμε να πάρουμε 212 εκατομμύρια για το Νέα Καρβάλη – Τοξότες (CEF1). Αντιλαμβάνεστε, συνεπώς, ότι δεν είναι καθόλου εύκολο να επανέλθουμε και να ζητήσουμε αντίστοιχους πόρους γιατί δεν υφίστανται σήμερα ή και έχουν αλλάξει οι προτεραιοποιήσεις.
Σε ένα σημείο συνεπώς της τοποθετήσής μου, θα δείτε ακριβώς τα 5 έργα στα οποία υποβάλαμε πρόταση και είπα ότι αυτά αξιολογούνται και είμαι ρεαλιστικά αισιόδοξος ότι κάποιους πόρους από αυτά θα πάρουμε.
 Το να έρθω σήμερα και να σας πω ότι θα γίνει σιδηροδρομική η Εγνατία είναι ουτοπικό. Το να έρθω όμως και να σας πω, όπως το έχουμε βάλει μέσα στην παρουσίαση, ότι με το που θα βρεθεί χρηματοδότηση τα επόμενα έτη να επιδιώξουμε να φτιάξουμε τη σιδηροδρομική Εγνατία αφού αντιμετωπίσουμε μια σειρά από άλλα προβλήματα που ακούσαμε στο διάλογο σήμερα και είναι εύστοχες παρατηρήσεις της Αντιπολίτευσης, θα σας πω ότι αυτά έχουν προτεραιοποίηση. 
Άρα, είναι στον σχεδιασμό μας, αλλά δεν κατατέθηκε στην πρόταση του Ιανουαρίου του 2024. Η πρόταση του Ιανουαρίου του 2024 για να είναι ρεαλιστική, έχει μονή επαρκή γραμμή Αλεξανδρούπολη - Ορμένιο με την πρόβλεψη για διπλή γραμμή μελλοντικά και με περιβαλλοντική αδειοδότηση και έχει άλλα τέσσερα έργα που αφορούν και το υφιστάμενο δίκτυο. Θα επανέλθω σε αυτό γιατί υπάρχει ένα κρίσιμο σημείο.
 Σας μίλησα με ευθύτητα για να γνωρίζουν όλοι οι συνάδελφοι - άλλωστε δεν το κρύψαμε - άμα δείτε την παρουσίαση εικοσαετίας θα δείτε ότι τα χρηματοδοτικά εργαλεία δεν υπάρχουν και ο στόχος είναι για μετά από κάποιο χρονικό διάστημα.
Αγαπητέ συνάδελφε, που έχουμε και μια εξαιρετική συνεργασία εκ του θεσμικού ρόλου που έχετε, έχουμε ελέγξει όλα τα ασυμβίβαστα και τα κωλύματα του νέου διοικητικού συμβουλίου του ΟΣΕ.
Μάλιστα, έχουμε πάρει και υπεύθυνες δηλώσεις που αποδεικνύουν ότι δεν υπάρχει καμία ενεργή υφιστάμενη σύμβαση οποιουδήποτε εξ αυτών με ΟΣΕ, ΕΡΓΟΣΕ, ΓΑΙΟΣΕ και Hellenic Train. 
Θέλω να προσθέσω κάτι.
Είπατε ότι «εν κρυπτώ» μπήκε στο Διοικητικό Συμβούλιο.
Θα μου επιτρέψετε να σας πω ότι υπάρχει δελτίο τύπου, της 14ης Απριλίου, του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών, με τα ονόματα του Διοικητικού Συμβουλίου.
Άρα, δεν αποκρύψαμε κάτι. 
Είπατε ότι δεν τολμήσαμε να πούμε ονόματα.
Μα, τα έχουμε δώσει στη δημοσιότητα, στις 19 Απριλίου του 2024.
Υπάρχει δελτίο τύπου με πλήρη αποτύπωση και μάλιστα έχουμε προσέξει - και προσωπικά πρόσεξα όσο μπορούσα - τα βιογραφικά να έχουν αναβαθμιστεί και να αντιμετωπίσουμε προβλήματα που είχαν δημιουργηθεί στο παρελθόν ή προβληματισμούς που είχαν εγερθεί για μέλη του Διοικητικού Συμβουλίου και από την Αντιπολίτευση. Πρόθεσή μας ήταν να μην αφήσουμε καμία σκιά και κάναμε το καλύτερο που μπορούμε. 
Ο Πρόεδρος, πράγματι, είναι προσωρινός, γιατί το επόμενο χρονικό διάστημα θα βγει η διαδικασία που προβλέπεται μέσω ΑΣΕΠ για καινούργιο Πρόεδρο και Διευθύνοντα Σύμβουλο.
Όχι για μέλη, για Πρόεδρο και Διευθύνοντα Σύμβουλο.
Αυτή η διαδικασία, εκτιμούμε, ότι θα κρατήσει περίπου τέσσερις με έξι μήνες. Στο μεταξύ, όμως, υπάρχουν θέματα τα οποία τρέχουν, υπάρχουν θέματα που εύστοχα και εσείς και οι εργαζόμενοι «πρέπει να λυθούν, πρέπει να συγκληθεί Διοικητικό Συμβούλιο» και ούτω καθεξής. Άρα, βάλαμε ένα Διοικητικό Συμβούλιο, προσπαθώντας επίμονα να κάνουμε το καλύτερο σε ό,τι μπορούσαμε να κάνουμε, με βάση την υφιστάμενη κατάσταση σήμερα. 
Κύριε Μαμουλάκη, έχετε πάρα πολύ δίκιο για το ζήτημα της χρηματοδότησης σε ευρωπαϊκό επίπεδο.
Πρώτα από όλα, να πω κάτι. Θα επαναλάβω αυτό που λέω πάντα στο δημόσιο διάλογο, πρέπει να κάνουμε το καλύτερο που μπορούμε συνεχώς για να ενισχύουμε την ασφάλεια των μεταφορών. Αυτή είναι η πρόταση, την οποία επαναλαμβάνω διαρκώς. 
Επειδή άκουσα συνάδελφο να λέει ότι «μα, οι άλλες χώρες έχουν επενδύσει πολλά και δεν γίνεται τίποτα», θέλω να σας πω ότι έχω, δυστυχώς, μία λίστα από δυστυχήματα στη Γερμανία, την Ολλανδία, την Ισπανία, την Πολωνία και το Ηνωμένο Βασίλειο, πολύ πρόσφατη, μέχρι και το 2023. 
Απόλυτη ασφάλεια, συνεπώς, όταν μετακινείσαι δεν υπάρχει. Οφείλουμε, όμως, πρωτίστως η πολιτεία και αναλαμβάνω την ευθύνη, να κάνουμε ό,τι μπορούμε για να βελτιώνουμε συνεχώς την ασφάλεια των μετακινήσεων. 
Άρα, ψάχνουμε να βρούμε και χρηματοδοτικά εργαλεία. Να ξέρετε κάτι, δεν υπάρχουν λεφτόδεντρα στην Ευρώπη και εδώ δε δίνονται χρήματα. Στην τελευταία Σύνοδο Υπουργών Μεταφορών στην Ευρώπη αναζητούνται πόροι και μάλιστα ο Γάλλος συνάδελφος Υπουργός είπε «συζητάμε εδώ αλλά δεν έχουμε τα χρήματα». 
Υπήρχε μια πάρα πολύ σωστή προσέγγιση του κ. Καζαμία, για όλα αυτά τα θέματα. Το μεγάλο ζήτημα, το οποίο υπάρχει τα επόμενα χρόνια, είναι πως προφανώς θα πάμε στην πράσινη μετάβαση και στην πράσινη μετάβαση φαίνεται ότι οι μεταφορές θα επιβαρύνουν ποσοστιαία όλο και περισσότερο αυτή τη μετάβαση.
Θα βελτιώνουμε, δηλαδή, στην πράσινη μετάβαση άλλους τρόπους με τους οποίους πρέπει να κάνουμε παρεμβάσεις, π.χ. ο τρόπος με τον οποίο έχουμε πηγές άντλησης ενέργειας, ανανεώσιμες πηγές, που γίνονται σημαντικά βήματα, στις μεταφορές όμως, παρά το γεγονός ότι μπαίνει η ηλεκτροκίνηση, το υδρογόνο, η κυκλοφορία των οχημάτων αυξάνει, με αποτέλεσμα το ποσοστό που επιβαρύνει την πράσινη μετάβαση στις μεταφορές να είναι αυξανόμενο. 
Αυτό σημαίνει τι; 
Ότι προσπαθούμε οι Υπουργοί Μεταφορών να πείσουμε τις πολιτικές ηγεσίες και την Ευρωπαϊκή Επιτροπή ότι πρέπει να μεταφέρουν κονδύλια προς τις μεταφορές.
Για να γίνει τι;
Και το mitigation και το adaptation.
Γιατί έχουμε τόσο την κάλυψη αναγκών για την πράσινη μετάβαση αλλά και τα χρηματοδοτικά εργαλεία που πρέπει να βρούμε για να αντιμετωπίσουμε τις καταστροφές, όπως ο Daniel για παράδειγμα. 
Το ζήτημα, συνεπώς, της εύρεσης πόρων είναι κοινός προβληματισμός σε όλη την Ευρώπη. Θέλω να σας πω ότι η Ευρωπαία Επίτροπος πιέζει τους Υπουργούς Μεταφορών να πιέσουν τους Υπουργούς Οικονομικών, να πιεστούν οι κυβερνήσεις, για να μεταφέρουν στους υφιστάμενους πόρους κάποια κονδύλια, όπως στις μεταφορές.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Κύριε Υπουργέ, συγνώμη για τη διακοπή, άρα τα 4 δις που είχατε εξαγγείλει ως Κυβέρνηση δεν υπήρχαν;
ΧΡΗΣΤΟΣ ΜΠΟΥΚΩΡΟΣ (Πρόεδρος της Επιτροπής): Τι διαδικασία είναι αυτή κύριε Γιαννούλη;
ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Δημοκρατική.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΜΠΟΥΚΩΡΟΣ (Πρόεδρος της Επιτροπής): Εσείς ορίζετε τους δημοκρατικούς κανόνες; 
ΧΡΗΣΤΟΣ ΣΤΑΪΚΟΥΡΑΣ (Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Θα απαντήσω.
Πρώτα απ’ όλα να σας πω -και θα επανέλθω σε αυτό- ότι από τα 4 δισ. ήδη μίλησα για τα 2,8 και σας έδωσα απάντηση ξεκάθαρη, ευθεία και ειλικρινή.
Είναι κομμάτι των 4 δισ. και σε πολλά άλλα έχουν γίνει επενδύσεις. Θα προσπαθήσω να απαντήσω όσο γίνεται περισσότερα -και έχω στοιχεία σήμερα- σε όλους σας. 
Δεν είναι μόνο αυτό το αντικείμενο συζήτησης. Μου δίνετε την ευκαιρία γιατί θα ήταν χρήσιμο να επανέλθουμε στην Επιτροπή και να τα συζητήσουμε αυτά. Γίνεται ολόκληρη η συζήτηση για παράδειγμα στην Ευρώπη για το ποδήλατο
Επειδή μιλήσατε για την κυκλοφορία, για τα εναλλακτικά μέσα μεταφοράς, φυσικά για την ηλεκτροκίνηση και θέλω να σας πω ότι είναι δύσκολα θέματα. Συζητούσαμε στην τελευταία Σύνοδο -και ξέρω ότι όταν αυτό πάω να το μεταφέρω στην Ελλάδα είναι πολύ δύσκολη και η θέση μου- για νυχτερινό τρένο στην Αυστρία.
Ναι, αλλά υπάρχει μια ιδιαιτερότητα και την ξέρετε. Είναι διαφορετική ανθρωπογεωγραφία και τα γεωγραφικά χαρακτηριστικά της Ελλάδος σε σχέση με την Ευρώπη. Εκεί μεταφέρονται πιο εύκολα οι πολίτες. Εμάς το συγκριτικό μας πλεονέκτημα είναι πιο κύριο στα εμπορεύματα. Σύνδεση λιμένων, ΒΙΠΕ, σιδηροδρόμου και Ευρώπης. Άρα, στο ερώτημα, το οποίο αναφέρεστε εύστοχα υπάρχει ζήτημα, το οποίο προσπαθούμε σε όλη την Ευρώπη να αντιμετωπίσουμε. 
Αναφερθήκατε σε κάτι για το οποίο έχετε απόλυτο δίκιο και το έχω πει. Εξακολουθούν να υφίστανται σημαντικές οικονομικές εκκρεμότητες μεταξύ ΟΣΕ, ΓΑΙΟΣΕ και Hellenic Train με εκατέρωθεν οφειλές.
Προσπαθήσαμε να τις αντιμετωπίσουμε και με τον συντονισμό του Γενικού Γραμματέα Μεταφορών υπήρχε πρόοδος.
Σας θυμίζω ότι έχω βγάλει και σχετική Υπουργική Απόφαση για σύγκληση κοινής επιτροπής αντιμετώπισης και αυτού του προβλήματος τον Αύγουστο του 2023. Δυστυχώς ήρθε ο Daniel. 
Daniel τι σημαίνει; 
Ότι η Hellenic Train δεν λειτουργούσε μέχρι περίπου 10 Δεκεμβρίου αν θυμάμαι καλά για εμπορεύματα και 16 Δεκεμβρίου για επιβάτες.
Άρα, είχαμε μια σειρά από άλλες προκλήσεις να αντιμετωπίσουμε. Θυμάστε ότι τότε τα δημοσιεύματα -πολλά από τα οποία τα επικαλέστηκαν και οι συνάδελφοι σε αυτή την αίθουσα- ήταν ότι θα γίνουν απολύσεις γιατί δεν λειτουργεί ο σιδηρόδρομος επειδή θα γίνουν απολύσεις.
Έπρεπε, συνεπώς, να προτεραιοποιήσουμε την κατάσταση, την οποία δημιουργήθηκε μετά τον Daniel. 
Ανοίγω και κλείνω μια παρένθεση, δεύτερη παρένθεση, σήμερα.
Άκουσα τον Πρωθυπουργό χθες στη Θεσσαλία που είπε πως το νερό που έπεσε στο Ντουμπάι -που είδατε τις εικόνες στο Ντουμπάι- ήταν το ένα τέταρτο του νερού που έπεσε με τον Daniel στη Θεσσαλία. Για να έχουμε την αίσθηση του μεγέθους της καταστροφής που έγινε στην περιοχή.
Δεν καθόμαστε με σταυρωμένα χέρια κύριε Μαμουλάκη, έχετε δίκιο.
Θεωρώ ότι, με μία πλήρη διοίκηση πλέον στον ΟΣΕ που ήδη από τις αρχές αυτής της εβδομάδας συνεδριάζει και απ’ ότι αντιλαμβάνομαι με μία νέα διοίκηση στην Hellenic Train τις επόμενες ημέρες πρώτη προτεραιότητα είναι να αντιμετωπίσουμε αυτές τις εκκρεμότητες. Ναι, υφίστανται, δεν τις κρύβω κάτω από το χαλί, δεν τις μετακυλίουμε για το μέλλον.
Οφείλουμε να τις αντιμετωπίσουμε.
Κάναμε την προσπάθειά μας. Βρέθηκε ένας κοινός τόπος σε κάποια από αυτά.
Σας θυμίζω ότι είναι ενοικίαση τροχαίου υλικού, είναι δρομολόγια, αλλά από την άλλη πλευρά είναι και οι οφειλές του Ελληνικού Δημοσίου προς τη Hellenic Train. Προσπαθούμε να λύσουμε το θέμα. 
Κύριε Πάνα, μιλήσατε και εύστοχα -δεν έκανα καμία αναφορά σε αυτό- είναι πολύ εύλογος ο προβληματισμός σας για μία έκθεση -συν μία θα σας πω εγώ- του Ευρωπαϊκού Οργανισμού Σιδηροδρόμων.
Εσείς μιλήσατε για την έκθεση της ERA τις 26ης Οκτωβρίου του 2023.
Θέλω να σας πω ότι πρόσφατα ήρθε στην κατοχή μας και μια νέα έκθεση.
Η έκθεση αυτή λήφθηκε στις 26/3/2024, είναι πιο συγκεκριμένη, είναι για το ERTMS.
Η πρώτη ήταν γενικώς για τα προβλήματα στον ΟΣΕ και μου είπατε ότι δεν έκανα κάποια αναφορά. Πράγματι, δεν έκανα αναφορά. Θέλω να σας πω ότι επί αυτού έχουμε εκπονήσει ένα σχέδιο δράσης για τη σιδηροδρομική ασφάλεια, το οποίο έχει κατατεθεί στην Ευρωπαϊκή Επιτροπή. Το επόμενο χρονικό διάστημα από κοινού με την Ευρωπαϊκή Επιτροπή, θα δημοσιοποιηθεί.
Σε αυτό το σχέδιο, θα υπάρχει και νέος άξονας που θα εμπλουτίσουμε και θα ενσωματώσουμε τις παρατηρήσεις του ΕRΑ, όπως προέκυψαν στις 26/3. Άρα, όταν έχεις ημερομηνία 26/3 δεν μπορείς σε 20 ημέρες να είσαι έτοιμος, να βάλεις σε ένα σχέδιο τις παρατηρήσεις επί του European Rail Traffic Management System (ERTMS). 
Γι’ αυτό το ολοκληρωμένο σχέδιο εδράζεται στους εξής 5+1 άξονες.
O πρώτος άξονας, εφαρμογής συστημικής προσέγγισης για τη σιδηροδρομική ασφάλεια με βάση το Ευρωπαϊκό Νομικό Πλαίσιο, άρα, Σχεδιασμός Συνολικού Συστήματος Ασφάλειας Σιδηροδρόμων.
Θα εκπονηθούν διαδικασίες συστήματος ασφάλειας, θα εισαχθούν νομικές και κανονιστικές τροποποιήσεις, μπορώ να γίνω πολύ αναλυτικός άμα θέλετε, αλλά είμαι στη διάθεσή σας, όπως έχω πει και σε όλα τα Κόμματα να ενημερωθείτε στο Υπουργείο.
Αυτά θα γίνουν μέσω της τεχνικής βοήθειας από την Ευρωπαϊκή Επιτροπή.
Ο δεύτερος άξονας είναι η βελτίωση των διαδικασιών διαπίστευσης, παρακολούθησης και κοινοποίησης για τη διασφάλιση της ασφάλειας των σιδηροδρόμων. Είναι το Conformity Assessment Body.
 Ο τρίτος άξονας, είναι οργανωτική μεταρρύθμιση στο σιδηροδρομικό τομέα. Μίλησα αρκετά εκτεταμένα σήμερα, θα επανέλθουμε.
 Ο τέταρτος άξονας, είναι η ενίσχυση του Εθνικού Φορέα Ερευνών, ο ΕΟΔΑΣΑΑΜ, που με ρωτήσατε.
Ο πέμπτος άξονας, είναι η προώθηση της γνώσης και της κουλτούρας για την ασφάλεια των σιδηροδρόμων και θα ακολουθήσει άλλος ένας όπως σας είπα, για το ERTMS.
Όλα αυτά, είναι σε πλήρη γνώση των Γενικών Διευθύνσεων της Ευρωπαϊκής Επιτροπής, της Directorate-General Mobility and Transport (DG MOVE), της Directorate-General Economic and Financial Affairs (DG ECFIN) και της Directorate-General Regional and Urban Policy (DG REGIO), καθώς επίσης, και του Ευρωπαϊκού Οργανισμού Σιδηροδρόμων. Αυτά έχουν συμφωνηθεί και το επόμενο χρονικό διάστημα θα παρουσιαστούν. Για τα έργα της Θεσσαλίας, έδωσα πλήρη ανάλυση.
Αντιλαμβάνομαι, ότι δεν έχετε προλάβει να το δείτε, αλλά μέσα σε αυτό που κατέθεσα σήμερα στα πρακτικά, υπάρχει εκτεταμένη προσέγγιση του κόστους, για το κάθε τμήμα του σιδηροδρομικού δικτύου και από χθες είναι δημόσια διαθέσιμα και όλα τα Έργα. Οδικά και γέφυρες, τα οποία θα γίνουν στη Θεσσαλία και σε δύο Περιφερειακές ενότητες Στερεάς Ελλάδος, την επόμενη περίπου διετία ανά Δήμο με κόστος συμφωνημένο με τις Τοπικές Αυτοδιοικήσεις.
 Για τον ΕΟΔΑΣΑΑΜ, σας μίλησα, οφείλω να επανέλθω, γιατί δεν ήταν αντικείμενο της σημερινής συνάντησης, ότι οι εμπειρογνώμονες λειτουργούν επί του αναγκαίου πορίσματος για το δυστύχημα. Θα υπάρξουν ανακοινώσεις, από έναν ανεξάρτητο φορέα όταν αυτός είναι έτοιμος, αλλά σε αυτόν συμμετέχει και ο Ευρωπαϊκός Οργανισμός Σιδηροδρόμων.
 Για το Ταμείο Ανάκαμψης και Ανθεκτικότητας που ρωτήσατε και υπάρχει ένας προβληματισμός από την πλευρά σας για το εάν έχουν εξασφαλιστεί οι πόροι και πού πηγαίνουν. Το είπα στην αρχική μου τοποθέτηση, είναι 5 εκατ. από το Ταμείο Ανάκαμψης Ανθεκτικότητας αποκλειστικά για την αναδιάρθρωση του Ελληνικού Σιδηροδρόμου. Άρα, αυτά τα χρήματα, αυτοί οι πόροι θα χρησιμοποιηθούν για να γίνει η αναδιάρθρωση, όπως ακριβώς την έχουμε πει.
  Θέλω να σας πω, απλώς να σας ενημερώσω, υπάρχει μέσα στις ενέργειες και τα χρονοδιαγράμματα, πότε θα παρουσιαστεί το σχέδιο δράσης για τη νέα ενοποιημένη εταιρεία - Δεύτερο τρίμηνο  του 2024.
Πότε θα γίνει η έναρξη των τροποποιήσεων του νόμου και της δευτερογενούς νομοθεσίας - Τέταρτο τρίμηνο του 2024.
Πότε θα υιοθετηθεί το πολυετές στρατηγικό πρόγραμμα και την υπογραφή Σύμβασης Απόδοσης - δεύτερο τρίμηνο του 2025.
 Πότε θα εφαρμοστεί η οργανωτική μεταρρύθμιση σιδηροδρομικού τομέα - Τέταρτο τρίμηνο του 2025. 
Τότε θα είναι η νέα εταιρεία και πλήρως λειτουργική.
Αυτός είναι ο σχεδιασμός που έχουμε συμφωνημένος ως προς τα χρονοδιαγράμματα με την Ευρωπαϊκή Επιτροπή, γιατί αντιλαμβάνεστε, ότι είναι χρήματα του Ταμείου Ανάκαμψης και Ανθεκτικότητας.
 Πιάνομαι  τώρα από το ερώτημα για τις δολιοφθορές.
 Πολλές φορές στο δημόσιο διάλογο, θέτονται ερωτήματα και τα είχατε θέσει με προβληματισμούς, με ερωτήσεις αλλά και με δημόσιες τοποθετήσεις, ζητήματα που είδαν πρόσφατα το φως δημοσιότητας, ζητήματα που αφορούσαν από ισόπεδες διαβάσεις, από εξώφυλλα εφημερίδων που μιλούσαν για αποφυγή νέων Τεμπών και ούτω καθεξής.
Πέραν της αναγκαιότητας που υπήρχε και σας ενημέρωσα κατά τη διάρκεια της συζήτησης της Πρότασης Δυσπιστίας στην Ολομέλεια για τις ενέργειες που έχουμε αναλάβει έτσι ώστε να περιορίσουμε όσο είναι εφικτό αυτά τα συμβάντα, θέλω να σας ενημερώσω ως οφείλω, πέρα από επικοινωνιακά τεχνάσματα που μπορεί κάποιοι να χρησιμοποιούν - εγώ δεν είμαι τέτοιος - ότι από την 1η Απριλίου του 2024, το υπαινίχθηκα στην ομιλία μου, έχουμε πάρει τα μέτρα μας. 
Έχω κάνει αναφορά προς ποινική διερεύνηση περιστατικών αρμοδιότητας όλων των φορέων του ελληνικού σιδηροδρόμου. Όλα τα πορίσματα τα έχω καταθέσει, έτσι ώστε να υπάρξει ποινική διερεύνηση και πιθανόν ποινική αξιολόγηση από την αρμόδια εισαγγελική αρχή, με τελικό σκοπό, αν υπάρξει, να αποδοθούν ανακύπτουσες ποινικές ευθύνες. 
Δεν το έχω κάνει μη έχοντας στοιχεία προφανώς. Πρώτα απ’ όλα εγείρετε θέμα και πολύ σωστά, ισόπεδων διαβάσεων. Υπάρχουν έγγραφα τα οποία θα πρέπει να απαντηθούν. Και θέλω να σας ενημερώσω ότι σε ό,τι μας αφορά, παρά το γεγονός ότι αυξήσαμε τον προϋπολογισμό του ΟΣΕ από το 45 στα 75 εκατομμύρια ευρώ για να υπάρχει και συντήρηση και αυτών, κάνουμε μια προσπάθεια ως πολιτική ηγεσία, σε συνεργασία με το Υπουργείο Οικονομικών, να βρούμε περίπου 30 εκατομμύρια ευρώ. Τόσο έχουν κοστολογηθεί, και σε ένα έτος από σήμερα να έχουμε αντιμετωπίσει το πρόβλημα των ισόπεδων διαβάσεων σε όλη την Ελλάδα, πρωτίστως στη Βόρεια Ελλάδα.
Αλλά δεν είναι μόνο στη Βόρεια Ελλάδα, πρωτίστως είναι στη Βόρεια Ελλάδα, αλλά και σε άλλες περιοχές της Ελλάδας. Προσπαθούμε, δηλαδή, one-off να βρούμε συν 30 εκατομμύρια για να αντιμετωπίσουμε το πρόβλημα των ισόπεδων διαβάσεων το οποίο υφίσταται και σήμερα.
Θέλω να σας πω ότι εκτός των ισόπεδων διαβάσεων υπάρχουν πάρα πολλά περιστατικά συντήρησης τροχαίου υλικού. Οι ισόπεδες διαβάσεις, το είπα στην ομιλία μου, είναι ζήτημα ΟΣΕ. Η συντήρησης του τροχαίου υλικού είναι ζήτημα Hellenic train. Υπάρχουν ζητήματα τα οποία έχουν εγερθεί και από τη Ρυθμιστική Αρχή Σιδηροδρόμων, αλλά υπάρχουν και περιστατικά στα οποία τα πορίσματα μιλούν για την ανάγκη ενίσχυσης της ευθύνης του ανθρώπινου κεφαλαίου. Τα έχω, αν θέλετε και μπορώ να σας τα ξανά διαβάσω. 
Διαπιστώσαμε αδυναμία καταγραφής της ταχύτητας αμαξοστοιχιών, μη προσκομίζοντας ταινίες ταχογράφου όπως θα έπρεπε σε διάφορα συμβάντα. Διαπιστώσαμε σε πορίσματα να μην αναγράφεται, όπως μεταγενέστερα κατατέθηκε, η ύπαρξη κάποιων προσώπων στη θέση μηχανοδηγών.
Αλλά όλα αυτά, αρχικά την 1η Απριλίου του 2024 και μεταγενέστερα με συμπληρωματικό υλικό στις 16 Απριλίου του2024 κατατέθηκαν αρμοδίως. Πιστεύω ότι έχουμε κάνει το βέλτιστο για να περιορίσουμε τέτοια φαινόμενα τα οποία αναδείξαμε. Ο σχετικός φάκελος προφανώς είναι αυτός και έχω όλο το υποστηρικτικό υλικό.
Κυρία Αθανασίου, αναφερθήκατε σε ένα ζήτημα που αφορά την Πάτρα. Στον προαστιακό της Πάτρας, πράγματι έχει υπάρξει πρόβλημα και υπάρχουν καθυστερήσεις. Και επειδή αναφερθήκατε και στον προαστιακό της Αθήνας αντίστοιχα, θέλω να σας ενημερώσω ότι το πρόβλημα στην Πάτρα είναι η κατάσταση της υποδομής που δεν έχει συντηρηθεί για πολλές δεκαετίες. Και ο ΟΣΕ, όπως μας έχει ενημερώσει, έχει εγκαταστήσει ανάδοχο ο οποίος υλοποιεί εργασίες συντήρησης με σκοπό την αποκατάσταση της υποδομής και την ελαχιστοποίηση του χρόνου διαδρομής. 
Και σε ότι αφορά την σηματοδότησης-τηλεδιοίκησης στο τμήμα Άνω Λιόσια-Κιάτο, γιατί με ρωτήσατε αν υπάρχει παντού σηματοδότησης-τηλεδιοίκηση και εγώ ήμουν πολύ προσεκτικός στην αναφορά μου για που αναφέρομαι, αυτή δεν λειτουργεί από το 2011. Δεν λειτουργεί η Άνω Λιόσια-Κιάτο από το 2011. Και πρόσφατα εντάξαμε αυτό το έργο στη χρηματοδότηση του Σ.Ε.Φ.-2, που σας είπα ότι έπρεπε να περιλαμβάνει και τέτοια έργα ως προτεραιότητα.
«Τι να κάνουμε για την ενίσχυση της αξιοπιστίας του Σιδηροδρόμου;» που είπε η κυρία Αθανασίου. Ανέφερα 15 σημεία. Είναι πρόδηλο ότι θέλει σκληρή και πολλή δουλειά. 
Αλλά, θα μου επιτρέψετε, αν και λείπει η κυρία Αθανασίου, εγώ δεν κατάλαβα τι ισχυρίζεται; Από τη μία λέει ότι δεν θέλει τον ενιαίο Φορέα και από την άλλη λέει ότι «Ο κατακερματισμός οδηγεί σε μη ανάληψη ευθύνης». Είναι εντελώς αντιφατικά αυτά μεταξύ τους ή το ένα ισχύει ή το άλλο. Εδώ υπήρχαν ξεκάθαρες απόψεις Κομμάτων που είπαν, αυτό αντιλαμβάνομαι και από τον δημόσιο διάλογο τρεις μήνες, γιατί δεν βλέπω κάποια αντίθετη άποψη ότι είναι ορθή πρωτοβουλία αν και δύσκολη, η ενοποίηση αυτών των Φορέων, αλλά η κυρία Αθανασίου είπε ακριβώς αυτό. Δεν κατάλαβα ότι είναι υπέρ του νέου Φορέα, αλλά «ο κατακερματισμός οδηγεί σε μια ανάληψη ευθύνης». Ακριβώς αυτό προσπαθούμε να αντιμετωπίσουμε. 
Στον κ. Βρεττό και ζητάω συγνώμη, ήταν η μόνη φορά που έκανα μια μικρή διακοπή.
Έκανα περισσότερα, γιατί;
9 Ιανουαρίου του 2024 καταθέσαμε όλον αυτό το σχεδιασμό και για τη μεταρρύθμιση του ΟΣΕ, αλλά και για τον εικοσαετή προγραμματισμό.
 Προφανώς ο προγραμματισμός έχει μεταβολές στο πέρασμα των ετών. Δεν είναι γραμμένο σε πέτρα, αλλά υπάρχει ένας μπούσουλας πού είμαστε και πού θέλουμε να πάμε. Ναι, όταν λέμε το 2025 είτε το 2026, απαντάω έτσι και στον κ. Καζαμία σε έναν προβληματισμό του. Λέμε ότι σήμερα προσπαθούμε να πάρουμε τους Πόρους, το 2024, για να υλοποιηθούν τα έργα το 2026.
 Στο Σιδηρόδρομο τα έργα είναι εξαιρετικά δύσκολα. Είναι εξαιρετικά δύσκολα και πολύπλοκα και θέλουν πολύ μεγάλη προσοχή στον τρόπο με τον οποίο υλοποιούνται.
 Στο αν «αξίζει να επενδύσουμε στο Σιδηρόδρομο;» Ακριβώς γι’ αυτό κάναμε την εικοσαετία, για να αποδείξουμε πως πάμε να επενδύσουμε.
 Και θέλω να σας πω ότι μέσα, γεννήθηκε ένας προβληματισμός και στο Υπουργικό Συμβούλιο. Όπως θα δείτε, έχουμε βάλει έναν σιδηροδρομικό άξονα, από την Σφίγγα, για όσους ξέρετε, είναι κοντά στη Θήβα, να κατεβαίνει κάθετα ένας σιδηρόδρομος για να μπορέσουμε να εξυπηρετούμε πιο γρήγορα τα εμπορεύματα. Αυτό θεωρείται για πολλούς και πιθανόν και αρκετούς εδώ μέσα στην αίθουσα μια πολύ σημαντική επένδυση για το Σιδηρόδρομο, πιθανόν να χρειαστεί και οδικός άξονας. Γιατί γλιτώνεις πολύ μεγάλη διαδρομή, συμφόρηση και βελτιώνεις την εμπορευματική μεταφορά. Ναι, αλλά δεν υπάρχουν Πόροι. Δεν υπάρχουν οι Πόροι και εδώ πρέπει πρώτα να βρούμε τους Πόρους για να αντιμετωπίσουμε πιο κρίσιμα προβλήματα. Γι’ αυτό κάναμε ακριβώς αυτή την προσέγγιση.
Για το «Three Seas» σε αντιδιαστολή με αυτό που είπε ο κ. Πρόεδρος.
Εσείς δεν του δώσατε πολύ μεγάλη σημασία. Για εμένα είναι κομβικής σημασίας. Είναι κομβικής σημασίας. Θα σας το πω αντίστροφα. Για να καταλάβετε τη σημασία αυτού, η Βουλγαρία θα ήθελε να έχει προνομιακή μεταχείριση και χρήση του Λιμένα στην Αλεξανδρούπολη. Η Βουλγαρία.
Απλά, τι συμβαίνει; Εμείς όλο αυτό το Σιδηροδρομικό Δίκτυο, σύνδεσης με την Ευρώπη, έχουμε μικρό κομμάτι. Θεσσαλονίκη-Ειδομένη, Θεσσαλονίκη-Προμαχώνας, Αλεξανδρούπολη-Ορμένιο.
Αυτά είναι τα χρήματα, αυτά και όλα αυτά «έρχονται και κουμπώνουν» με τη βασική χάραξη που υπάρχει μέχρι την Πάτρα.
Αυτό είναι το Διευρωπαϊκό Σύστημα στην Ελλάδα, των Σιδηροδρόμων.
Αυτό είναι.
 Επί αυτού συνεπώς, προσπαθούμε να κάνουμε τις μέγιστες δυνατές επενδύσεις και να αξιοποιήσουμε Πόρους.
Σας θυμίζω ότι είχα υποβάλλει πρόταση στην Ευρώπη, άσχετα αν τα δεδομένα έχουν αλλάξει, για να αξιοποιήσουμε Γραμμή Αλληλεγγύης, όπως λέγεται «Solidarity Lane» και εμείς στην Ελλάδα.
Δηλαδή να κατεβαίνουν σιτηρά από την Ουκρανία προς την Αλεξανδρούπολη.
Πρώτον, για να αποδείξουμε ότι υπάρχει Γραμμή.
Δεύτερον, για να βελτιώσουμε τη Γραμμή, άρα, να βγάλουμε Πόρους.
Και τρίτον, για να πάρουμε ακόμα Πόρους και από άλλα χρηματοδοτικά εργαλεία που έχουν να κάνουν με την Άμυνα, με την Άμυνα της Ευρώπης, γιατί και εκεί υπάρχουν Νατοϊκές Μεταβιβάσεις και πρέπει να βρούμε τους Πόρους. 
Στον κ. Καζαμία.
Έχω απαντήσει έμμεσα σε κάποια πράγματα. Έχετε χρησιμοποιήσει κάποιες πολλές εύστοχες λέξεις «Μέσο μεταφοράς του μέλλοντος».
Πράγματι και στην Ευρώπη, έτσι ορίζεται πλέον και αναζητούμε τα χρηματοδοτικά εργαλεία για να το ενισχύσουμε αυτό. Υπάρχουν τεράστια προβλήματα και ελλιπής χρηματοδότηση, επιβεβαιώνεται απολύτως αυτό που πριν από λίγο είπα.
Για τους άμεσους στόχους 2025 - 2026 σας μίλησα για ποιο λόγο έγινε αυτό.
Για ποδήλατο - αυτοκίνητο αναφέρθηκα.
Στον κύριο Δημητριάδη τώρα «ο Έλληνας δεν έχει τον σιδηρόδρομο που του αξίζει».
Αυτό είπα και εγώ. Καταληκτική μου πρόταση είναι αυτή. Αλίμονο αν ερχόμουν εδώ και να σας έλεγα σήμερα ότι ο Έλληνας πολίτης έχει τον σιδηρόδρομο που του αξίζει, όταν οι ίδιοι λέτε ότι δεν έχουν γίνει πράγματα εδώ και 20 χρόνια στον σιδηρόδρομο.
Ναι, υπάρχει και πρόβλημα στο ανθρώπινο κεφάλαιο και προσπαθούμε να το αντιμετωπίσουμε.
Για το ERTMS, αναφέρθηκε ο κύριος Κόκκαλης νομίζω σε αυτό.
Στην Ευρώπη σύμφωνα με την τελευταία μελέτη που είναι διαθέσιμη, θα υπάρξει και άλλη απ’ όσο γνωρίζω το αμέσως επόμενο χρονικό διάστημα, του Ιουλίου του 2022 το σύστημα που είναι εγκατεστημένο και λειτουργεί ETCS στην Ευρώπη είναι το 14% του δικτύου και με GSM – R είναι το 60% του δικτύου.
Υπάρχουν χώρες οι οποίες το 2022 -και αυτές- είχαν μηδενική κάλυψη σε ETCS, ανάμεσα σε αυτές είναι η Κροατία, η Εσθονία, η Φινλανδία, η Ουγγαρία, η Ιρλανδία, η Λετονία, η Λιθουανία, η Νορβηγία, Πορτογαλία, η Σουηδία και κάποιες άλλες είχαν χαμηλό ποσοστό. Τότε υπήρχαν συγκεκριμένες δεσμεύσεις για το τι κομμάτι θα καλύπταμε με το ETCS μέχρι το τέλος του 2023 και τα επόμενα έτη φτάνοντας τον μέσο ευρωπαϊκό όρο.
Ο στόχος είναι στην Ευρώπη το 2030 και το 2050 να έχει μπει το ERTMS στο κεντρικό δίκτυο και στο εκτεταμένο δίκτυο. Αυτοί είναι οι στόχοι σε όλη την Ευρώπη. 
Οι στόχοι αυτοί δεν έχουν καλυφθεί παρά μόνο σε ελάχιστες χώρες και προς αυτή την κατεύθυνση θα πρέπει να κινηθούμε όλοι μας. 
Επίσης ρώτησε ο κύριος Σιμόπουλος πώς πάει η διαδικασία επί των συρμών του ETCS και ποιος είναι υπεύθυνος;
Μίλησα για χρονοδιαγράμματα, μίλησα μέσα στην πρωτολογία μου πόσα έχουν ήδη γίνει, έχουν υλοποιηθεί τον τελευταίο μήνα και ποιος είναι υπεύθυνος, είναι η ΓΑΙΟΣΕ. Απομάκρυνση scrap υπάρχει πιλοτικός διαγωνισμός από την ΓΑΙΟΣΕ. Μίλησα για ισόπεδες διαβάσεις, προσπαθούμε να βρούμε 30 εκατομμύρια ευρώ.
Η κυρία Τζάκρη μου είπε πότε θα έχουμε Αθήνα - Θεσσαλονίκη αυτά τα συστήματα, απάντησα.
Για τις προκηρύξεις των έργων.
Με ρώτησε για το ποια είναι τα χρονοδιαγράμματα των προκηρύξεων των έργων για τη Θεσσαλία. Για να μην σας κουράζω, στην χθεσινή παρουσίαση που έγινε και είναι δημόσια διαθέσιμη, το επαναλαμβάνω, υπάρχουν δύο σελίδες που έχει συγκεκριμένα χρονοδιαγράμματα για όλα τα έργα, σιδηροδρομικά, οδικά και γέφυρες.
Έχει χρονοδιαγράμματα και για Απρίλιο – Μάιο του 2024 και για ένταξη έργων στο Ταμείο Ανάκαμψης και για πρόσκληση οικονομικών φορέων και για υποβολή προσφορών και για υποβολή δικαιολογητικών και για απόφαση έγκρισης και για έλεγχο από το Ελεγκτικό Συνέδριο και για έλεγχο από την Επιτροπή της Βουλής και για υπογραφή συμβάσεων.
Πότε εκτιμούμε ότι θα γίνουν αυτά;
Το καλοκαίρι του 2024, εκτός των σχολείων στα οποία σχολεία εκτιμούμε ότι θα είμαστε έτοιμοι περίπου το Πάσχα για να πάμε σε Ελεγκτικό Συνέδριο και να γίνουν παρεμβάσεις σε 33 σχολεία με χρηματοδότηση από την Ένωση Ελλήνων Εφοπλιστών ύψους 30,5 εκατομμυρίων ευρώ. 
Τι έγινε με τις εκθέσεις για τα πρόσφατα συμβάντα που με ρώτησε η κυρία Τζάκρη.
Σας απάντησα τι έπραξα αρχές Απριλίου και μέσα Απριλίου, εκεί επικαλούμαι όλα αυτά τα στοιχεία.
Κύριε Γιαννούλη για Fly over θα δούμε πώς εξελιχθεί η διαδικασία το επόμενο χρονικό διάστημα. Για τη χρηματοδότηση των έργων έχουν γίνει επενδύσεις, δεν είμαι έτοιμος αυτή τη στιγμή να σας πω τι έχει γίνει τα τελευταία δύο, τρία χρόνια. Παράκληση μπορείτε με μια κοινοβουλευτική ερώτηση να υπάρχει πλήρης αποτύπωση από τον ΟΣΕ, τη ΓΑΙΟΣΕ και την ΕΡΓΟΣΕ των έργων. Εγώ απλώς σας μίλησα σήμερα γι’ αυτό που γνωρίζω πάρα πολύ καλά που είναι η χρηματοδότηση, από τα 2,8 δις, πήραμε τα 212 εκατομμύρια ευρώ.
Κλείνω με τον κύριο Μπουκώρο, νομίζω ότι τα άλλα βασικά ερωτήματα τα απάντησα.
Στο προσωπικό, δεν έχω απαντήσει, αν και είχα πει στην πρωτολογία μου: 117 άτομα αναμένεται να τελειώσει η διαδικασία Μάιο συν 100 θέσεις.
Επιβεβαιώνω απόλυτα τον προβληματισμό που ακούστηκε από την αντιπολίτευση. Πράγματι, λειτουργεί εν πολλοίς ο ΟΣΕ και με μπλοκάκια με δελτία παροχής υπηρεσιών, 352 τον αριθμό, επειδή με ρωτήσατε. 
Όπως επίσης και ότιστις  127 συμβάσεις ιδιωτικού δικαίου ορισμένου χρόνου στον τομέα φύλαξης ισόπεδων διαβάσεων και εγκαταστάσεων του ΟΣΕ υπήρξε πρόβλεψη, από τον ΟΣΕ για παράταση μέχρι 30-6-2025. Προσδοκούμε συνεπώς, με τα 217 άτομα να βελτιώσουμε μια δύσκολη κατάσταση στον ΟΣΕ. 
Κύριε Μπουκώρο, για το τρενάκι του Πηλίου μίλησα για τις μόνιμες αποκαταστάσεις. Βρήκαμε κονδύλια και γι αυτό το έχω δώσει στη δημοσιότητα το έδωσα και στην Επιτροπή σήμερα. Αν θυμάμαι καλά, ήταν 2,5 εκατομμύρια ευρώ που σας ανέφερα.
Δώστε μου μισό λεπτό να είμαι ακριβής: 2,48 εκατομμύρια ευρώ θα είναι για την οριστική αποκατάσταση η γραμμή στο Πήλιο.
Στο μεταξύ, ναι, έχω και εγώ τη διαβεβαίωση του ΟΣΕ ότι θα υπάρξει προσωρινή αποκατάσταση τις ημέρες του Πάσχα, αλλά εμένα με ενδιαφέρει όχι μόνο η προσωρινή λύση αλλά και η μόνιμη αντιμετώπιση με όρους υψηλότερης ανθεκτικότητας.
Θα μας στοιχίσει πάρα πολύ ο σιδηροδρομικός άξονας Λάρισα- Βόλος, περισσότερο από το κεντρικό άξονα. 
[bookmark: _GoBack]Υπάρχει διακριτή πρόβλεψη για σηματοδότηση τηλεδιοίκησης που ρωτήσατε και θα μας κοστίσει πάρα πολύ για να έχουμε πρόβλεψη για αναβάθμιση της σύνδεσης του λιμένα με το σιδηρόδρομο, αλλά και για την αντιμετώπιση σοβαρών προβλημάτων στη γέφυρα του Κραυσίδωνα.
Ένα πολύ σημαντικό πρόβλημα και το έχουμε εντάξει και αυτό. 
Συνεπώς, τα συστήματα για να απαντήσω στην κυρία Τζάκρη είναι το ενεργό, είναι το σε αναστολή που προβλέπονται παρεμβάσεις και είναι και το κατηργημένο, στο οποίο μπορούμε να δούμε μελλοντικά, αν μπορεί να αξιοποιηθεί αυτό για άλλους λόγους.
Για παράδειγμα στη γεωγραφική μου περιοχή έχει γίνει καινούργιος σιδηρόδρομος που πηγαίνει στη Θεσσαλονίκη. Έχει μείνει, το παλιό σιδηροδρομικό κομμάτι περίπου από τον Μπράλο μέχρι το Λιανοκλάδι. Θυμάστε περνούσε πάνω από τη γέφυρα του Γοργοποτάμου, αλλά αυτό τώρα δεν χρησιμοποιείται.
Θα μπορούσαμε να το δούμε για λόγους τουριστικούς ή για να αναλάβουμε άλλες πρωτοβουλίες, αλλά όλα δεν γίνονται. Θέλω να σας πω ότι αυτή τη στιγμή προσπαθούμε να λύσουμε τα βασικά, ταυτόχρονα, σε πολλούς διαφορετικούς άξονες, στους 15 τους οποίους ανέφερα.
Θα κλείσω συνεπώς όπως ξεκίνησα.
Θέλω να σας ευχαριστήσω πάρα πολύ για τη σημερινή συζήτηση, ήταν πολύ χρήσιμη και για εμένα και εννοείται ότι είναι πολύ μεγάλο στοίχημα για την πολιτική ηγεσία, η ενίσχυση της ασφάλειας γενικώς των μεταφορών.
Και θέλω να σας πω ότι σε συστηματικά τακτικά χρονικά διαστήματα σας ενημερώνω και για άλλα πεδία, γιατί δεν είναι οι μεταφορές μόνο ο σιδηρόδρομος.
Είναι και άλλα πεδία. Ακόμα και η οδική ασφάλεια, είναι ζήτημα.
Το γεγονός ότι χθες δώσαμε τον Ε65 είναι πάρα πολύ σημαντικό.
Θέλω να σας πω ότι όταν πηγαίνατε κ. Μπουκώρο στην περιοχή σας, κάθε εβδομάδα, πριν από κάποια χρόνια, μιλούσαμε για το πέταλο του Μαλιακού.
Πλέον, δεν μιλάμε για το πέταλο του Μαλιακού.
Αυτή η ενίσχυση της ασφάλειας όλων των μεταφορών είναι πρόταγμα της πολιτικής ηγεσίας. Η κατάσταση δεν ωραιοποιείται, η κατάσταση δεν είναι εύκολη, αλλά πιστεύω ότι και με τη δική σας βοήθεια -και την εννοώ, δεν το λέω πολιτικά, το λέω ουσιαστικά γιατί σήμερα οι τοποθετήσεις σας ήταν εξαιρετικά υπεύθυνες- θα βάλουμε ένα λιθαράκι έτσι ώστε να ενισχύσουμε όλοι μαζί την ασφάλεια των σιδηροδρόμων της χώρας. 
ΧΡΗΣΤΟΣ ΜΠΟΥΚΩΡΟΣ (Πρόεδρος της Επιτροπής): Κύριε Υπουργέ, εμείς σας ευχαριστούμε.
Στο σημείο αυτό ολοκληρώθηκε μια συνεδρίαση τριών ωρών και 40 λεπτών.
Σας ευχαριστούμε που απαντήσατε στα ερωτήματα όλων των συναδέλφων.
Ευχαριστούμε και τους ίδιους που κράτησαν τον διάλογο σε ένα πολύ υψηλό επίπεδο.
Νομίζω ότι τέτοιες συζητήσεις δίνουν ύλη, για κοινοβουλευτικές διαδικασίες και για ενημέρωση των πολιτών. 
Στο σημείο αυτό έγινε η γ΄ ανάγνωση του καταλόγου των μελών της Επιτροπής. Παρόντες ήταν οι Βουλευτές κ.κ.: Αθανασίου Χαράλαμπος, Ανδριανός Ιωάννης, Αντωνίου Μαρία, Αραμπατζή Φωτεινή, Βασιλειάδης Βασίλειος (Λάκης), Βλάχος Γεώργιος, Βολουδάκη Σεβαστή (Σέβη), Γιόγιακας Βασίλειος, Γκίκας Στέφανος, Καλαφάτης Σταύρος, Καππάτος Παναγής, Καράογλου Θεόδωρος, Καρασμάνης Γεώργιος, Κεδίκογλου Συμεών (Σίμος), Κέλλας Χρήστος, Κόνσολας Εμμανουήλ (Μάνος), Κυριαζίδης Δημήτριος, Λαζαρίδης Μακάριος, Λεονταρίδης Θεόφιλος, Λοβέρδος Ιωάννης-Μιχαήλ (Γιάννης), Μαρκόπουλος Δημήτριος, Μπουκώρος Χρήστος, Οικονόμου Βασίλειος, Παπαδόπουλος Μιχαήλ (Μιχάλης), Σιμόπουλος Ευστράτιος (Στράτος), Σούκουλη-Βιλιάλη Μαρία-Ελένη (Μαριλένα), Στύλιος Γεώργιος, Τραγάκης Ιωάννης, Φόρτωμας Φίλιππος, Χαρακόπουλος Μάξιμος, Χατζηβασιλείου Αναστάσιος (Τάσος), Μεϊκόπουλος Αλέξανδρος, Βέττα Καλλιόπη, Γιαννούλης Χρήστος, Ζαμπάρας Μιλτιάδης (Μίλτος), Κεδίκογλου Συμεών, Κόκκαλης Βασίλειος, Μαμουλάκης Χαράλαμπος (Χάρης), Παππάς Νικόλαος, Τζάκρη Θεοδώρα, Κατρίνης Μιχαήλ, Νικητιάδης Γεώργιος, Πάνας Απόστολος, Παρασύρης Φραγκίσκος (Φρέντυ), Χνάρης Εμμανουήλ, Χριστοδουλάκης Εμμανουήλ (Μανώλης), Αθανασίου Μαρία, Χήτας Κωνσταντίνος, Ζεϊμπέκ Χουσεΐν, Τσακαλώτος Ευκλείδης, Δημητριάδης Πέτρος, Βρεττός Νικόλαος, Δελβερούδης Κομνηνός, Καζαμίας Αλέξανδρος, Κεφαλά Γεωργία (Τζώρτζια), Δημητροκάλλης Ιωάννης και Παπαϊωάννου Αρετή.  

Τέλος και περί ώρα 13.40΄ λύθηκε η συνεδρίαση.
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